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Ozet
Bi/' ugtan bir ucuna karayoluyla durmadan bir buguk giinde ancak gidilen
bir iilkede, topografyanin ulagin etkileyen en énemli faktor oldugu hemen

anlasilir. Otoyol agimin yetersiz oldugu ve ozellikle kig aylarinda daglik
bolgelerdeki kar ve tipi nedeniyle ulasimin aksadigi yol kesimleri genellikle
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iz metreyi bulmazken, onemli bir kismi da 2000 m.den daha yiiksektir.
Karayollarinda gegit fonksivonu gosteren sadece daglarin iist kesimindeki
bel-boyun noktalar: degildir, ashinda. Onun kadar gii¢ kosullar dogurmasa
da, iki al¢ak sahayr birbirinden ayiran egik kiitleleri yarnuis olan dar ve derin
yarma vadileri izleyen yollar da birer gegit sayilabilir. Sekli ne olursa olsun
zor agtlan yerlere alternatifi olan bu tiir yollar, bir baraj yapima olasihg:
yoksa eski giizergaht aratmaz.
Absrract

Topograpty is the most eviccuily effective factor in a country where one can
travel, without shopping, from the beginning of a highway to its end in one
and a half day. The roads, where the highway connections are inadequate anc!
transportation is halted by the snowfall and snowdrift, are in particular those
passages which are located on the highlands. While the altitudes of some of
these passages are not even 100 meters high, a prominent number of them
are higher than 2000 metres. The roads which function as passages on the.
Though not as problematic as the ridgerips and necks, the deep valleys that
split low areas also function as passages. Whatever their shape may be, these
roads appaer to be the alternatives to the hard-to-pass areas and if there is no
possibility to construct a dam there, they function the some as the old

destination

Sair Faruk Nafiz -Camlibel, 1928’de Ankara-Ulukisla-Kayseri
yolundaki gozlemlerini anlattigi “Han Duvarlar1” ¢aligmasini, Tiirkiye’nin
degisik yorelerine yaptigi seyahatlere dayand1rm1§t1r. .O )‘llllar_da b_u tarz
edebiyata “Memleket Edebiyati” deniyor ve ,genis bir klt!enln llglsm!
gekiyordu. Sair, kitaba adimi veren siirinde’; ngde.—Ye$lvlhnsar yoh.mdakn
Arapli Beli’nin (1400 m.) birbirinden ayirdig yerlerin cografi peyzajini su
misralarla garpici bir sekilde ortaya koymugtu:

" Atatirk Universitesi Ka;m Karabekir Egitim Fakiiltesi, Orta Ogretim Sosyal
Alanlar Egitimi Bolimil. mgirgin@atauni.edu.tr
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Zi*g:idi atlaymea sagidin sevmm;na:;‘la
Ardimda kalan yerler an{a,sn_'ken ha ,
Oniimdeki arazi ortilii simdi karlz.{

Bu gegit sanki yazi kistan ayiryorau,

rabact haykirdu: “Iste Arapl Beli 1"
1. Tiirkiye’de Karayollari

Devlet Planlama Tegkilatinin hazirladig .V.HI. Bes Yillik Kalkinmg
Planinda, tizerinde durulan snemli konulardan biri de ka.rayolu l.l]as;lmld]r_
Son yillarda karayollarinda meydana gelen kazalar, tim dikkatleri alternaif
tasimacilia ve trafik yasasina cekmistir. Sivil toplum &rgiitlerinin tiip
cabalaiing ve egitime agwilk veriimesine Kkargin kisa vadede maalesef
belirgin bir iyilesme gozlenememistir. Diger taraftan, Uluslar arasi Y
Federasyonunun kayitlarma gore diinyada, iki milyon km.yi bulan yogun
trafigi olan yollar, artan arag sayist ve yeni yollarin agilmasi nedeniyle
giivenlik ve maliyet politikalarmin gozden gegirilmesini zorunlu kilmustr,
Bu kosullar altinda diinyanin bir¢ok yerinde, bakimi masrafli olan yol
kesimlerinin azaltilmasi yoniinde ¢alisiimaktadir (KGM, 2000).

Tirkiye’de 2000 yili itibariyle degisik standartlardaki 62 672 km. yi
bulan karayolunun 1029 km.’si gegit vermez yol durumundadir. Karayollar:
Genel Midirligi tarafindan hazirlanan “Tiirkiye Karayollar1 Haritasi"nda,
devlet ve il yollari tizerindeki gegitlerin sayis1 250’den fazladir. Ancak, 320
bin km. uzunlugundaki kéy yollarindaki yiizlerce gecit, bu yollarin bagl
oldugu kurumun farkli olmasi ve belirleme giicligii yiiziinden kapsam dis!
b!.retkllmlitnr..B.u gegitlerin iilke topraklarindaki dagilis1 incelendiginde de
goriilecegi gibi, daglik ve engebeli bir arazinin ulasimi nasil etkiledigi
hemen anlagilir. Ortalama yiiksekligi 1132 m. ve bin metrenin iistindeki

daglarmin sayisi1 400°den faz| s - . o
onemi biiyiiktiir, Kuzey <2 olan bir ilkede, szellikle dag gegitlerinin

X . 2Cy ve gliney kiyilarimiz b dap siralarm!

kese . : oyunca uzanan

soruzla\l,'?t(ljl]:’:;zﬂd?‘lfb"me egilen dag yollar, ulagim sistemin%e stk SIK

sadece gecitlerle Sﬁlrlye;lefqlr; Kugkusuz karayollarinin kritik noktalar!

olan ttineller ve b | degildir, Yollarimizda, ulagim bakimindan onem!
ofaz seklindek; vadilerdeki gecis yerleri de vardir.

400 bj

ing ;n(ykx;mé}:e yakin yollarinm biiyiik bir kismi (% 83)
Yollary nitoe|'| ° .yak.m bir oranda diigiik standartta oldug!
ha bag| olarall ((l|e”- yilestikee yol gruplarinin toplam
¢esitli Olcekteki eﬂif“ektedir. Nitekim, Karayollar! Gen®

italarinda bazi yollar karayollar! ag!

Tiirkiye’nip
kdy yoludur ve bun|
bilinmektedir,
uzunlugu da by
Miidiirlisgi’ ngp,
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seklinde gosterilmis ve bunlarin gigeyi

daki yo”al‘
digin ir. Dolayisiyla bu yazida kdy - yollari

\rerilmemistlr.
almamamlstlr.
Tirkiye’de yolcu ve yik tasimaciliginda 1950°den; <
e bas,ﬁyap'"]"(?l;ayonarmm payini, 1983-1993 déneminde ;}Ora%h',lfz Ia
070 indirmek —amaciyla  planlar yapiimis, fakat bir gel{‘rgz
saglahamamlstlr, Tki yl.l Gnee, agir vasitalar i¢in tehlikeli olan gegit]erij’\';é‘
yogun hatlarmn daha 1yi denetlenmesine karsin, by yollardaki otomobi]
oraniim hala 7o 50’den biraz fazla oldugu tespit edilmistir. Bu durum
yollarmn bakim maliyetlerini artwdigi gibi trafik giivenligini tehdit eden
biiyiik aralarla yapilan tagimacthgin hakimiyetini gisterir (KGM, 20002 Alt
Komisyon Raporu)

Tablo 1. Tiirkiye’nin Karayollar: ( 2000).

ndel.d 8egitlere yer
ndak’ gecitler efe

™ Yolun Cinsi Uzunluk (km.) Yiizde (%)

Otoyol 1749 0.4

Béliinmiis Yol 3710 1.0

Devlet Yolu 31 388 8.1

il Yolu 29 535 7.7

Ky Yolu 319 448 82.8
Toplam 385 830 100.0

Kaynak: Karayollari Genel Miidiirliigii kayitlarindan.

Tiirkiye karayollari haritasi incelendiginde dikkati ¢eken diger bir
konu da, yol sebekesinin coprafi yapiya uygun olarak, kabaca dogu-bat
yoniinde uzanan ana hatlar ve bunlara baglanan kuzey-giney uzanish
yollardir. Fakat, iilkenin uzanisina paralel olan bu geometrinin diginda kalgpz
eskicagdan beri kullanilan ve her dénemde canlihgm korumus olan tarihi
diyagonal yollarin biiyiik bir kismi bugiin de kullaniimaktadir. Yollarlzn
ge¢mesine uygun olan sahalar yoniinden “tabii yol” kavramini l'm!lananf
Mmeveut yollart tarihi yollarla karsilagtirarak gogu kez ayn! g.enel istikamet!
l%leyen bu yollarin, ancak ayrintida birbirinden ayrildigint belirtmektedir. Bu
tWr yollardan en taninmist hi¢ kusku yok ki, “hac yolu” olarak bilinen
StallbUI-Suriye yo[udur3.

2. Karayolu Ulasiminda Gegitler D o
: k ve keh glbl

Gegit, Tiirkiye insaninin belleginde bel, belen, gedleri birbirinden

far|, : i
o dece ovalan vadilert © _
. konomik yasantiyl, u'lkf?len lve
k gibi oldukga degisik iglevier

a . IR RARE T PR ( .
g ke engeller olmayip kiiltiirleri, €
k noktalart strate]!

Ita ;
iistlee:rl dahas; iklimleri de birbirinden ayirma
"Mislerdir. Eskiden beri gecitler, tiineller ve kavsa
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Yerlesmeleri, sanayl bolgelerin;, insay

sahip olmusglardir. .

, aglarin iizerine dogry vij

an yollarin zaman zaman d’lg e doru yitkge,
o8 aklastigi tarihi gegitlere Alp-Himalaya kusag,;zﬁ
Cin’dc Karakurum. (5'5'75 m.), Afganistan_
Pakistan arasinda Hayber (1067 m.) ve Afjﬂﬂtln‘.slll_ar'ag,lnda A. Negrs
(4778 m.) ve Alpler’de Simplon (2005 m.) gegttlerl, blrb]rmden.gok fark],
cografi ortamlari birbirine en kisa ‘yoldan baglayan yol kesimleringe

o

sadece birkagidir.

Tiirkiye’nin yol sistemini ele alan gallsmalar,. yqllgrm genellikle
tarihi hatlari izledigini, eski giizergahlarin da en az simdikiler gibi dogal
faktorlerin etkisi altinda sekillendigini kalintilara ve kitabelere dayandir
Bunlarm basinda, ozellikle daglik bolgelerde yollarin gegitlere dogry

« v g s . e ey it | H TTHT H w
vanelmesini ve yitkselmesini saglayain topograiin Kosuliar geiir, Ky,

bir dneme
birbirine baglayan y
su boliimi ¢izgilerine 'y
hemen her yerde rastlanir.

bolgelerini ic bolgelerden ayian yitksek daglarin  birgok kesiminde
karayollari gegitleri asmak zorunda kalir. Bu dogal engeller bélgeler aras
sinir olusturmalari yaninda, iki tarafin birbirine en ¢ok yaklastigr yerlerdir,
Herhangi bir dagi asan yol, zaman ve mesafeyi kisaltmis olsa da, ashnda
gecit bolgesine ¢ikip-inmesi sirasinda yolu 6nemli 6lgiide uzatir. Ilk bakista
bir giigliik olarak goriilmesine ragmen tiim gegitler, ulasimin gelismesiyle
daha kolay c¢ikilip-inilen yollar durumuna gelmis ve daglarin ayiric
szelligini zayiflatmiglardir®. Karsilikli gegislerin daha az oldugu iilkeler arasi
gegitlerde ise, dogal olarak eskiden beri siiregelen ayirim, tiim gelismelere
ragmen varligint hala siirdiiriiyor olabilir.

Tirkiye’nin karayollari ulasim haritas incelendiginde, dikkati geken
en onemli ozelliklerden biri, yollarin ¢ok az yerde “diiz hat” seklinde
uzar?.mas@r. Yollari, béyle saga-sola saptiran faktorler dogal ve beseri
fakgorlerdlr. Dggal faktorler arasinda Gne ¢ikan da, yiiksek siradaglardir.
‘I‘)daagvlan a_sxlna!; \ein en uygun yerler, akarsu vadilerinin yukari kisimlarindaki
vo}gg i;gzzg:rltairll dir, Ara;mm Yapist yiiziinden ulagimi kolaylastiran gegitler,
N s|radagg|an§rmm' behrlenmesu]de oldukg¢a dnemlidir. Genel olarak yiiksf"]‘f
iilkelerde dagp gem.slye.r kapladig| Tiirkiye, italya, isvicre ve Avusturya gib!
nered b'g geeitlerin karayoly ulasimina etkisi baska yerlere 80T

yse bir kat daha f: Lo 12 3ka yErm® ©
: a tazladir, Egiml; sahalari fazla olan Tiirkiye gid!

, Karayollanyla, bir dag

uzaklik ile aginim uzakl, aynlgeﬁlilirken iki nokta arasindaki kus U¢“s

degildir. Dolayisiyla aginim uzakligmd?”
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gegirilen yolun uzunlugu da artar. Bir de buna egimin olumsuz etkisi
cklendiginde, dag gegidine kadar tirmanma zorunjulugundan kaynaklanan
«keskin virajlar”, yolun biraz daha uzamasina ve standardinin iyice
diigmesine neden olur. Dag gegcitlerindeki bu zorluklar, insana gok cesitli
segenekler sunmaktan uzaktir. Ya yol, dogal oluklarin ve gecitlerin sagladig
avantajlardan yararlanarak herhangi bir teknik diizeltme olmadan yapilacak
ya da yolun standardini yiikseltmek igin menfez, tiinel ve viyadiik gib;
tesisler yapilacaktir. i '

3. Osmanh Devri Yollar1 ve Gegitler

Tirkiye’nin yollarint Osmanli kaynaklarina goére degerlendiren
Taeschner (1924,1926)%, kitabinin birinci cildinde Kiepert’in 1:400 000
slcekli Kiigiik Asya Haritasini, ikinci ciltte ise Philippson’un 1:300 000°lik
ve Osmanli déneminin ¢esitli haritalarini baz almistir. Hemen hemen tiim
yollar hem tablo halinde verilmis hem de haritalanmistir. Bu ¢alismada
yollarin gectigi yerlerin adlarina 6zel bir ilgi gosterildigi; Istanbul-Ankara
yolundaki Kargasekmez gegidinin adinin anlam, Devebagirtan, Itgelmez
gibi diger ilging drneklerle birlikte agiklanmustir,

Anadolu yol sebekesinde Ortagag’dan 1950’ye kadar meydana gelen
gelismelerin belirgin bir degisiklik icermedigini bilakis, yollarin Roma
yollarina uygun olarak sekillendigini goriiyoruz. Ornegin, tarihteki énemini
zaman zaman kaybetme tehlikesi yagayan Trabzon-Tebriz yolunun, eski bir
Roma yolunu takip eden ve Zigana'dan gegen “Islam Ticaret Yolu”nun’

dogal yapiyla uyumu dikkat ¢ekicidir.
4. Osmanh Imparatorlugunda Derbent Teskilati

Osmanli imparatorlugu ulagim sisteminde dnemli bir yeri olan
derbend orgiitii, stratejik snemi olan noktalardan sorumluydu. Bir yerin
derbent olabilmesi i¢in teklif yapimasi gerekiyor ve  bu gorev
arastirmalardan sonra uygun gorildiigu takdirde teklifi yapana veriliyordu.

XV. Yiizyildan itibaren kullanilmaya baglandigi anlastlan derbend ismi,

Farsca “gecit tutma” anlaminda olup; bogaz, set, sur bolgeleri ve daglar

arasinda giiglitkle gegilen yerlere denilmektedir. Bir glqrbendte, ihtiyiu;larf
halk tarafindan karsilanan bes-on kisiden yuz 1'<1$lye kadar gorev!l
bulunurdu. Ticari degeri olan bu noktalardan gellegCQ_e'_ll_erd?n “geeit
akeesi” alinird1, 1876°da piyade ve siivari olara!< 20 bin _klslhk lzlr kuvve:t
olan orgiit, 1880’de jandarma 11izalnna1ne§lylevyemden diizenlendi.
Derbendler  bulunduklart  yerin  giivenligini saglélmanm yanis SHa;
gerektiginde yolculara rehberlik hizmeti de veriyorlardi™.
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Tiirkiye’nin tarihi donemlerdeki meshur yollarindap biri g ,
iir

z : rah.

S0 Do”ubayezid yO]lldUl'v. ,Trabzon Eé.llaf‘mdakl klsm.n?m De‘j eﬁz(;n.
E1~(Z{l'11‘11l11-1hn%1m 19 Yuzyllm son geyregl, bu yolun tarlhmdeki ilk - Te
vadisime ¢ &b )

dir, Zigana tinelinin agilmasini saglayan gelismeler e g (. 'in
nOkt_asl ll. 1a1:1§t1r. Iran’in Avrupa’ya agilan kapis, QLlrumunda
“'OktaSl ?};si ve ekonomik dengeler yiizijn'den, eski canlilig
}:::;lelllani;dl. Trabzon-Bayezid yolunun eski gUZg;%a?gfg (‘); ¥ :
olan bolimlerinin planlama ve yapim asamalari JJ( d-' | }(/1]' .E;“ 1251 tne
kan kisilere ve bazi noktalara mdlrg.ene‘rfe egeriendiry H?'lstlr.wBu.
zlahsmada Zigana, Vavuk ve Kop daglari bSlgesindeki gegitlerin glivenligin
saglayan derbendler ve yolcularin her _ti;l'fU thtiyacimin karsilandigi hanlan,
yerleri yaz ve kis yoluna gore verilmistir’.

.. ONijy
ki Trabyg,
N bir gy,
yeni yapllaCak

Van Goli'ntin batisinda Rahva Dizligii olarak blhnen"sahz?
Asurlulardan beri 6nemi bilinen bir yerdir. Giineydogu Anadolu Bolggsn
yerlesmelerini Karadeniz’e baglan yollar burada, Van-Mu§ hattlylakblrlclaflr.
Mus-Tatvan-Bitlis yollarinin digimlendigi bélgede, agir .kl,'S Oiu.larf
yiziinden ulagimin zaman zamap glicliklerle karsilastig; zklup ver] eLl
yardimiyla  agiklanmistir'®. Mevcut  yol haritalarinda gegit  olaral

gdsterilmemekle birlikte, bu ve buna benzer yol kesimleri tarihin her
déneminde dne ctkmislardir, Anadolu’d

yapan bazi yazarlardan 08
yapisinda gerek askeri ge
birgogu tarihj degeri

Bunlardan birj de, Erzur
10 km. kadar uzakta yer
Firat ve Aras havzalarin,

rendigimize gore; o dénemin sosyo-ekOI}Omfk
rekse cografi nedenlerle 6ne cikan gegitlerin
bakimindan halg uzerinde konusulan yerlerdir.
um’un dogusundakj “Deveboynu” gecididir. Sehre

alan, 2000 . Yiksekligindeki by esik ayni zamanda
siirmi olugtyryy '

Gegitlerin olumsuz etkileri oldugy kadar, yakinlarindaki
yerlesmelere sagladig ekonomik katkilar g, vard
dag siralarinin asila

B ckor Ir. Gergekten de, yiiksek
tlecegi en > Yolun uzamag; ve sapmalara
leri ne kadar gelismis olursa

aha elveriglidiy. Diger taraftan bir

Uygun yerler

dinlenme tesisleri, moteller,
servisleri, gecitlere ya
Tipki, Ankara-Adany
Adana-Gazianlep yol
Sivas-I

boylarindaki
>, Oto  tamir-bakim
AR arinda toplanmyglardir.
'=Ankara Yolunda Bojy Dags;
\éiebTi\Turdag,”; Anka"a-IZmir yYolunda Kula;

unda Bahge
rzurum arasinda Refahiye
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Romalilardan beri iyi bir altyapisi olan Anadolu yollarinin daglara
dogru yaklastigi yerlerde hafriyatin giiglesmesi- yiiziinden standartlar
diismektedir.” Yitkseklikleri birkag bin m. yi bulan dag gegitlerinin insaati
sarp araziler nedeniyle yillarca siirmiistir. Son birkag yil iginde yollarin
ancak iki bin km. kadar artmis olmasina ragmen, teknik gelismeler daha gok
bazi dag gegitlerine ¢ikis ve inisi rahatlatan trmanma seritleri ve viraj
kesimlerinde yarigaplarin biiyiitiilmesi seklinde olmustur. Ozellikle, sehir
geciglerindeki  bolinmiis yol yapiminin 6nem kazanmasi yollarin bu
bolimlerindeki  kazalarin  6nlenmesine yoneliktir. Nitekim, *giincel yol
sisteminin son seklini almasi 1970 yilindan sonradir. Ulasima agilan
gecitlerdeki sikintilar bunlarla kalmaz. Ozellikle kar ve tipiden-kaynaklanan
yol kapanmalari kis aylarinda etkilidir. Bu yazinin hazirlandigi giinlerde

(Mart. 2001V Tkizdere-Tenir VVan_-Rahpegarav: RAavr~rla Mamili ve Avdabnos_
VYRS LENLL J ALY Ta o viaiTdniyvodid . LU AT i Ve o ryruanidll

Savsat yollar kar yliziinden ulagima kapaliydi.
5. Gegitlerin Dagihisi

Karayollarimizdaki 250 gegidin cografi bélgelere dagilimini yapmak
iizere basvurulan cesitli haritalarda, yedi bolgenin smirlarinin birbiriyle
cakismadigi goriilmiigtir. Buna ragmen hazirlanan taslaklarda ozellikle
bolge smirlarina rastlayan gegitlerin sayisinin kullamlan haritaya bagli
olarak kiiciimsenmeyecek kadar degistigi belirlenmistir. iIk bulgular,
sirastyia; Karadeniz, Akdeniz ve Dogu Anadolu Bolgelert seklinde ortaya
¢ikan bu dagilimda, bolge gegitlerinin ortalama yiikseklikleri de hesaplanmusg
ve Dogu Anadolu’daki gegitlerin 2000 m.’den yiiksek oldugu anlasilmistir.
Ancak, boyle bir bolgesel dagilim haritasini yaparken, esas olacak Tirkiye
Cografi Bolgeler haritalari; 1941 Tiirk Cografya Kongresi kararlarindan
sonra birka¢ kez diizeltilmis ve bu nedenle sinurlar az da olsa degismistir.
Nitekim, Harita Genel Komutanligi’nin 1977 ve 1993 tarihhi atlaslarinda bile
s6z konusu sinirlarin  uyugmamast nedeniyle bu haritanin diizenlenmesinden

vazgecilmistir,

Karayollarimizdaki gegitlerin yaklagik iigte ikisi devlet yollarinda
bulunmaktadir. Bunun anlami, devlet yollarindaki yaklagik olarak; her 190
km.’ye bir, il yollarinda ise her 300 km.’ye bir gegit demektir. Devlet ve il
yollarinin  Tiirkiye’nin toplam yol agindaki payi % 15’ten biraz fazla
olduguna gore, geri kalan % 85 civarindaki bir yol iizerinde dag gegitlerinin
sayisini tahmin cetmek miimkiindiir. Kesin olmamakla ve 300 bin km.’yi
bulan kdy yollarindaki dag gegitlerinin daha fazla olabilecegi diisiiniiliirse,
tim yollarimizda binden fazla gegit oldugunu kabul edebiliriz. Kaldr ki,
devlet yollarinda bulunan 155 gegit ve teorik olarak bunlarin arasindaki 190
km.’|ik mesafeye gore, birbirinden en uzak iki il merkezimiz Canakkale ve
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Hakkari arasinda 11 gegit bulunmalidir. Oysa bu iki sehir arasinda bes geci

vardir.,

Tablo 2. Gegitlerin Bulundugu Yollarin. Cinsi (2001). :
Yol Gegit Sayisi Yiizde (%) | Ortalama Yiikselik m)
: \
Devlet Yolu . 155 3762 i g?;\
[l Yol 94 _
Oloyl ! 0.4 1580
| Toplam 250 100 1459

Kaynak: 1:850 000 Ol¢ekli Tiirkive Karayollar: Haritast.
" 6. Gegitlerin Yiiksekligi

Ulkemizde bir gok dag gegidinin yiikseltisi 1500 m.den fazlady,
Yiiksekligin dogrudan etkileri yaninda dolayh olan etkileri vardir. Kigin b,
yiiksek gegitlerin kar, tipi ve buzlanma nedeniyle agik tutulmalari icin gze|
calismalarin yapilmasi gerekmektedir. Kuskusuz bunlari agmak icin yapilan
bakim harcamalari maliyeti artirir. Benzer sorunlar yasanmadigi 500 m.nip
altindaki gegitler bu galigmanin diginda birakilmamistir. Aslinda, Metris ve
Gocek gibi, ozellikle Ege ve Marmara Bolgelerinde baz gegitlere dag gecidi
demek de pek uygun degil. Dogrusunu sdylemek gerekirse, deniz
seviyesindeki yerleri birbirine baglayan birka¢ yiiz m. yiiksekligindeki bu
Srnekler dagilim haritasinda ayni sekilde isaretlenmistir.

Cumhuriyet déneminin ilk ulagim cografyasi galismalarinda, yollarin
dikey yonde uzamasina yol acarak 'ulaslmlrkolaylastlran dag gegitlerinin ve
ulagimi yatay yonde engelleyerek yollari uzatan batakliklarm Tiirkiye'nin
yol sistemini sekillendirdigi ~ diisiiniiliiyordu, Tirkiye’de, ozellikle dag
gegitlerinin ulagimi kolaylastirdigi her firsatta dile getirilir, Kuzeyde ve
glineyde siradaglar, ic Anadolu’da batakliklar, yol_iarm bu sorunlu yerleri
dolagarak uzamasina neden olmustur'?. Gegitlerin - bolgelere  gore
dagl!lmmdan anlagildig gibi genellikle Karadeniz daglar1 ve Toros daglar
ﬁz?r Inde yiizden fazla gegit vardir. Ky ve i¢ bélgeler arasindaki baglantilar
tsggfllz?;a:ahl?u );ollabrm bir kisminin gegmisi ¢ok yenidir. Nispeten yogun
i ek degymdyy crer v yapidgs son otz s 55
nedeniyle g'll'l)QI'Likle glsn']lebl'%l gOfUllUr- Faka’F istaglanndakikac, ¥ tlpe
yollar vadilerdeki 8:)?1.‘6 o .geg:lt‘lerden bir kagi devre digt birakilms ¥
. AL 084z gegislerine alinmugtir. ~ Erzincan-Erzurum V¢
Erzurum-Agr yollarindaki eski dag gecitler; t THN .o hem dahd
kisa hem de daha giivenli' olan yemgg . lf{'l werkechimis, Yerine biri
Sivas-Erzincan yolundaki Yo ar a.(}l'lmIStlr. Bunlarda.n ive

1zildag gecididir., Zara—Susehrl—Refa y
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paglantisint saglayan Geminbeli yoluna altern
oecide, kar ve tipi nedeniyle ul
aranmaya baslandigini biliyoruz',

atif olarak 1971 yilinda agilan
asimin  giiclesmesi nedeniyle alternatif

Tablo 3. Gegitlerin Yiikselti Basamaklarina Gire Dagilimi (2001).
[Yiikselti Basamag (m.) Gegit Sayrsi

il ~ Yiizdesi (%)

110-500 8 32
500-1000 37 14.8
1000-1500 95 38.0
1500-2000 75 30.0
2000-2500 29 11.6
2500+ 6 24

B Toplam ! : 250 100

Kaynak: Tiirkiye Karayollari Haritas:.

Tirkiye’deki gegitierden bazilar, iki tarafta yer alan sahalan
oldukga yliksek bir egimle ve kisa mesafede birbirine baglar. Bunlardan,
Karadeniz kiyisindaki ‘lyidere ile Ispir arasindaki Ovit Dagi gecidi (2600
m.), 100 km. lik bir baglantiy: saglarken, hemen hemen sifir metreden bu
rakima ¢ikar. Iki yerlesmenin neredeyse ortalarinda bir yerde bulunan bu
geeit, 50 km. de 2600 m. yiikselen bir ‘yol egimine sahiptir. Siiphesiz
karayollarinin boyle kesimleri agarken karsilastigi en onemli giigliiklerin
basinda egim faktorii gelmektedir. Tiirkiye’de oldugu gibi diinya iizerinde,
ulagim sebekesinin yogunlugunu kaybettigi sahalarin baginda daghk bolgeler
ver alir. Daglik bolgeler, niifus yogunlugu ve beseri tesisler yoniinden geri
kalmis bolgeler olduklarindan buralara yol yapmak ekonomik deg“dfl_'-
Egimli sahalarda yol yapum masraflar ovalara gore daha yi'lksekth: ":
Anadolu’nun giineybatisindaki Kalkan ile Elmali arasindaki Alacagik geandf
(990 m.), Kalkan’a sadece bes km. mesafede o!lup, yelun gegide d.og-;n‘: edimti
yiizde 20°ye yakindir. Aymi sekilde Ege Bolgesindeki Sakar gegidinin (670
m.) kiyidaki diizlige dogru oldukga yiiksek egimli l?“‘ )/0_”5‘1 baglfmd‘g‘
g0riilmektedir. Manisa-izmir yolundaki Sabuncublell gegidi (5?3 m.)
Manisa’ya ¢ok yakindir (15 km.). Manisa’nm. denizden 75 m. )’“l\sel\fe
oldugu dikkate alinirsa, buradaki gikigim hangi kosullar altinda yapildigi
gOriiliir,
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3% 3% Yiikselti Basamag
o 14%

00 110-500.
£ 500-1000
@ 1000-1500
& 1500-2000
O 2000-2500
M 2500-+

30% §

Sekil 1. Gegitlerin Yiikselti Basamaklarma Gore Oran.
7. Gegit Adlan

, Karayollarindaki gegitler incelendiginde; on kadar ge¢it adinin tiim
gec;itleljin yarisina isim verdigi goriiliir. Bunlarin basinda bel, dag ve tepe
gel‘inektedir. Bilindigi gibi bel, belen kelimesinin ashdir ve Cagatay
Tiirkgesi’nde, bir vadiden digerine gecilen yer olup, bir seyin ortasi, ince ve
dar yeri anlamina da gelir'®. Gegit isimlerinden “Cankurtaran” da iizerinde
durulmast gerekenlerden. Borgka-Hopa yolunun heniiz agtlmadig: yillarda
ulasim: Coruh Nehri iizerinden binbir giigliikle yapilabiliyordu. Sonradan
yapilan 36 km. uzunlugundaki karayolu, Cankurtaran gecidinden dola§1yor17
ve gergekten de o zamanlar adina yakisir bir Snemi vard,

Tablo 4. Gegit Adlarinin Cografi Kaynaklari (2001).

-Bel-Beli Belen 69 .

...Dag ‘ £ i 23 |

Kara... ! ' 12 Bl

Gii¢ Cevre Kosullar) - IMIITEF 10 A

Kaya-Tas.... _ .

~...Tepe . — ' !

Egim L st 3 Alis i
T — W

2 ; . R
qunak. Tiirkiye Karayollar, Haritas;,

o Cankurtaran adiyla ilgili o]ar
eski giinlerde hastanelere Yetistirilem

bir isim olduguy Uzerinde birlesiyOrlar

ak goristiigiimiiz karayolcular, b”“”]n
€yen hastalar yiiziinden ortaya 9'5 mnf
En az bunlar kadar ilging bir grup 15!
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daha var: Mazikivan, Kuskunkiran, Kazkiran
Bunlar,:bulunduklar daglarm topogr
oldugunu gosteren gegit isimleridir

, Yagdonduran- ve Sakaltutan.
afyasmin egimli ve astlmasinin daha zor

. Tasimacilikta kervanla 5
. . : rin kullanildig)
donemlerde, ¢eki hayvanlarinin teghizatinin “yipranarak bozulmasina y(%l

acan diK yanllaglara genellikle boyle isimler verilmistir. Dogal olarak bu
gegitlerden l?n' kismi, dagin yliksekligine gére oralarin ikliminj yansitacak
sekilde, Yellibel, Riizgarhibel ve Yagdonduran gibi isimler almislardir.

‘8. Karayollarinda Kapanma

Tiirkiye karayollarinda genellikle yiikseklige ve iklim kosullarina
bagh olarak kis aylarinda yildan yila degismekle birlikte sik sik kapanmalar
yasanmaktadir. Kapanan yollarda dikkati geken en snemli gelisme artik uzun
stirell kapanmalarin birkag yiiksek gecit bolgesinde kalmis olmasidir,
Asagida tabloda goriildiigii gibi bunlar hem yiiksek gegitlerdir hem de trafigi
yogun degildir. Bu kis déneminde, KGM ekipleri, 58 bin km. yolun 50 bin
km. sini daimi, 8 bin km.sini de imkan bulundukca acik tutulacak yollar
olmak iizere ikiye aymrmiglardir. 25.01.2001 tarthine kadar incelenen
kayitlarda, gecen yila gore daha az sorun yasandigi sdylenebilir.

2000-2001 kis doneminde, 6nceden de oldugu gibi kar ve buz
miicadelesinde calisacak ekipler ve kullamlacak arag ve geregler yol
boylarindaki  refiij  (kar-buz miicadele  merkezleri)  yerlerinde
iislendirilmektedir. Bu bakim merkezleri, genellikle tahsisli veya kirahk
tesislerdir. Bu dénem kar ve buz miicadelesinde gorevlendirilmis personel
sayisi 5232°dir. Kis kosullari beklenenden daha aglr‘olmas.l -halinde yeni
destekler yapilmast planlanmistir. Yollarm agik tutulmasi igin kﬂullan.lle%n
malzemenin miktart yildan yila degismektedir. 1999_200({ k1$.1.donemm-1n
uzun ve etkili kar yagiglart yiiziinden oldukca masraflr oldugu bilinmektedir.

Buradan hareketle, 2000-2001 ki icin 37755 ton tuz ile 125410 m. kiip

agrega kullanilmasi 6ngoriilmistur.

17 bt‘)lgeden‘ icii  (1-2-17). “disinda -k?r

e buz miicadelesi yapan baklmevlermm‘
karayolarinin szellikle yiiksek ye.rlerdekl‘
Bu - bolgelerde gorevlendirilmis oIan_

Van, Elazig bolgeleri dik};ati ceker (KGM,

- KGM, biinyesindeki
miicadelesi yapllmaktadi‘r'. Kar v
sayisi 175°tir. Fakat bunlarin 4370
gegit  bolgelerinde kurulmustur.
pPersonelin dagiliminda, Erzurum,
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anmaya Yol Agan Afetler (2001).

Tablo 3. Karayollarinda Kap

| Afet 121 990 4]
| RarveTipt L —— 27 5
| Heyelan 95 12 ¥ Ty
Sel s
I S DI T
Kaya Digme 1 - — |
Diger : 1040 ‘
Toplam 167 45\j

Kaynak: Karayollart Genel Miiduirliigii kayttldrmdan.
Tablo 6. Kar ve Tipi Nedeniyle Uzun Siire Kapanan Gegitler (2001),

. - . K Kapanma En Yakin |
Gegit Yiikseklik (m.) Konumu P Bakimevi

Camlibel 2640 Ardahan-Savsat | 1-2ay 40 km. Savsat
llgar 2540 Posof-Damal 5-6 ay llgar
K;rabet 2985 Van-Bahgesaray 5-6 ay 35 km. :ijrentasﬁ
I:v{ag:ahel 1830 Bor¢ka-Camili ‘ 3-4 ay 60 km. Cankurtaran |
Ovit Dagi 2600 Ispir-Ikizdere 4-5 ay 30 km. Giineyce
Salmankas - 2280 Bayburt-Arakli 4-5 ay 60 km. Vauk Dag
Soganli 2330 Bayburt-Caykara 5-6 ay 85 km. Kop

Kaynak: Karayollar: Genel Midiirligii kayitlarindan.

Uzun yillardan beri kar miicadelesi yapilan yollarda, kapanan yol
kesimlerine ulasmak eskiden zordu ve islek bir yol olmasina ragmen
acilmasi  haftalarca siirebiliyordu. Ulasim imkanlarinin gelimes!
gergevesinde, bakimevi arag parklarinin ve Sdeneklerin artmasi sonucu, kar
miicadelesi ~ simdi eskisinden daha kolay. Kar temizleme araglanni
bakimevi ile kapali kesim arasinda 100 km. ye yakin bir mesafeyi gegmes!
gerekir. Zor kosullar altinda yapilan yol 'aglp-ile'ry'lre'me‘ caligmalar1 olumsuz
yonde etkiliyordu. 2000-2001 Kis Programinda, en uzun siireyle kapana®

ge'g:itlerin'baklmevlerine uzakliklarina bakildiginda kar ve tipi sirasinda b
gecikmenin ne kadar normal oldugu anlasthr. o

Sonug

Unutulmamas; gereken 3 - . " dag
gegitlerinin bazi'hallerde ulas; ._'e_:n (-)lj?mh gerg:ek.!erder} ' t.)m «'(]ieaksiﬂe
o

kolaylastirici ro| oynadigidir Dag
kapanma tehlikesine karsilik, vadj

. a dii i
daha ¢esitli A

o _ 1a
sistemlerinden gegen yollar ve dOla_yl.S])Ol ,
ur akmasi, sellenme ve taskinlar gib!

dog bi ¢°
goriilmektedir. gg?:e ';/Ei‘;l;ll(erle. }Jlaslmm siklikla  kesintiye U8" lug]\l
6lelide daglarin agiim bir iilkede gehirlerarast baglantinin bily :

pin

a b .
slyla saglanabnlecegi gergegi, karayolu gegit er
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gnemini daha da artirmaktadir, Ote y
durulan bir konu karayolu ulagimnd
gesitli boyutlari olan ve yillarda

anda her gegen giin iizerinde daha fazla
a trafik ve yol glvenligi sorunudur, Cok

1 beri degisik platformlarda tarti
. . 1. . . lla
kazalart 6nleme hakkindakj sOylemler, nedense $u soruya ¢oziim bulans;adln

Vildan yila ok degisken bir iklimin yasanabildigi Tirkiye’de daglarm
tizerindekl  gegitler; ya daha fazla giivenlik saglayan nlemlerle
gelistirilecek, ya da bu yollara tiine] secenedi diisiiniilmesi gerekecektir.
Biiyiik finansman isteyen tiinellerin yapimi igin ciddi bir atiim
goziikmedigine gore, yapilacak en lyi' seylerden biri gegitleri terkedilmis
havasindan uzak, yolcularin ugramaktan zevk alacaklari yerler durumuna
getirmektir. Bu anlamda son s6z seklinde $neml; dag gecitleri ve gevresinde
olusturulacak kis turizmi merkezlerinin kurulmasi ve gelistirilmesi 6nerilerin
en dikkat cekicisi olacaktir. Ayni sekilde vazlik ve vayla turizmi seklinde bu
bolgelerdeki tesislerle de gegitlerin gekiciligi artirilabilir,
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Tablo 7. Tiriye’deki Dag Gegitlerinin Konum ve Yiikseklileri (2001).
“SEFF.FW“ Ad LLL Konum'u sn Gegit Ad Yiik Konumu
1 |Meris 110 Ortaca-Fethiye 44_|Cuhadaroglu 1995 IKure
2 |Belkahve 300 |Izmir-Turgut] [5d; . .ure-Inel?oI.u
- gutlu 45 |Igdir 995 |Sivash-Civril
3 |Cengiler 340 | Yalova-Orhangazi |46 Hasatbeli 1035|Cal-Civril
g o Fere o Jakly 050l v
6 |Gokbel 400 Cil{i Y tc.l O 18 Giilck Bogazi 1050| Tarsus-Pozant
Ruprr 450 K pnmen__o [Kababaye | 1060[E o Dadey
= tgtkku-Ayvacik [0 |Yahsiler 1073 |Karacasu-Tavas
8 _|Karabel 465 |K paga-Torbah__[s1 |Akresta 1075 |Mardin-Cinar
9 _|Cetibeli - 350 Mugla-Marmaris 52 |Belpinari 1080|Kalkan-Elmali
10_|Sabuncubeli 565 |lzmir-Manisa 53 |Elmabeli 1080|Iskilip-Tosya
I _|Alikayast 630 |K.Marasg-Goksun |54 |Haciayaz 1080|Géyniik-Mudurnu
2 Mahinutia 040 |Sainsun-Kavak (55 (Hasandede 1090 Aladag-lmamoglu
13 |Bazat 650 |Feke-Kozan 56 | Akyokus [100|G.Antep-Nurda@
14_|Gataltepe 650 |Usak-Kula 57 |Ekmekgibeli 1100{Sungurlu-Alaca
15 |Sakar 670 |Mugla-Marmaris |58 [Hop 1 115{Mardin-Omerli
16 |Cankurtaran 690 |Hopa-Borgka 59 |Avlanbeli 1120|Finike-Elmah
17 |Babadag 720 |Devrek-Eregli 60 |Kargasekmez 1135|Kazan-Kizilcaha.
18 |Karamurat 725 |Akyaz;-Mudurmu |61 |Karadana [ 145|Corum-Sungurlu
19 |Sindirgibeli 725 |Sindirgi-Akhisar |62 |[Nurdagl 1 150|Hasanbe.-Islahiye
20 |Hacilar 730 [Samsun-Kavax |63 |Glidiilsivrisi 1160|Ayas-Beypazari
21 |Belen 740 |Antakya-Iskende. |64 [Karayiinbeli 1160|Zile-Cekerek
22 |Kazkiran 800 |Geyve-Goynik |65 |Kiirebeli 1165|Corum-Alaca
23 |Belen 860 |Bozdogan-Kavakl. |66 |Ecevit 1170|Kiire-Seydiler
24 |Giivenbeli890 860 |Havza-Vezirkoprii [67 |Isirganli 1170|Catalzey-Devrekh.
25 [Kirazl) 877 |Canakkale-Can 68 |Avkan 1180 |Karaman-Ermen.
26 |Danin 880 [Midyat-Nusaybin |69 |Elmadag 1180|Kirikkale-Elmad.
27 [Karadag 900 |Havza-Kavak 70 |Hekimdagi 1180|Saricaka.-Eskigeh.
28 |Aslanlibel 920 |Bahg¢e-Nurdag! 71 |Meyitler 1180|Nallihan-Géyniik
9 |Uskiyen 920 |Feke-Kozan 72 |Aysanti i 119(? Ankara-Ayas
30 |Yazirbeli 920 |Kas-Elmal 73 |Ayasbeli 1195 |Ankara-Ayas
31 [Kire 927 [Odemig-Kosk |74 [Cubukbeli 1200|Cubuk-Sabandzii
1 CUbUkbell 925 Antalva-Bucak 75 |Kizilinis 1200 Tokat-_Artova :
33 |Dorukhan 925 |[Mengen-Devrek |76 Tutluca 1200 Ara'pg.lr:Kemfihyc
34 [Boludag 950 |Bolu-Diizce 77_|[Ugler 1208 ;all'lh;"oi;m(f
35 |Dagl 950 |Cide-Senpazar |78 |Aynalikaya 1210/ Nallihan-Mu (‘j"lnu
T Rt 950 |Isparta-Aplasun__ |79 Oyrak 1210 Kastamo.-Se)_/ iler
= glu . p -
31 |Karada 1955 |Araban-Yavuzeli |30 Meghulasker 1215 Corum-Mer%lf(?n
e g ‘ Osmancik-Merzif. |81 |Celtikgibeli 1225 |Burdur-Celtikgi
- {Ulubel | 960 jOsma : i 1225|Erzincan-Kemah
39_|Tahtalibel 970 |Antalya-Korkuteli |82 Pe'"s'{,“l- s
10_{Kiligarslan 975 T?$oya-LaFIlk o Nam_ol_tfcii 1240|Cubuk-Sabandzi
41 |Komiirci 975 | Tire-Incirliova _8_4_Cam|11 AT
< Alacaisik 990 Kalkgn—Elmall ’S‘S‘Kani;e[])f 1250|Denizli-Serinhisar
Em 990 |Cide-Piarbag! 86 |Kazikbe
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87 |Haranbeli @wﬁ%m?{khgi }jggm
88 Al\’ilylﬁSl 1270&1_11@-—(19% 134 A L, .e_r l — Slrnav-DcmirCi
59 [Cimento 1270 _]llii(ﬂ@l_'fe———g—j— Oyledik_ gk Arapgir-Kebay,
90 | Tckebeli 1270| Akyurt-Kalecik _|136 Srf‘?akbeh 1478 Offﬂ'Atkaracalar
91 |Giirgentepe 1275|Giirgente.-Golkdy |137 Iﬁ‘O]SUZ . il l\jlgdC'Ul“klsh
52 \Dumlu 1277|Banaz-Dumlupimn._|138 Karaovabeli 11-190 Kag-Akca
% |Kog | 1280|Elazig-Sivrice 139 |Akbas 1500 FCIHhin'OZ\'atan
94 |Saldabeli 1280|Yegilova-Acipay. |140 Tarhan 1500|Palu-Aricak -
95 |Karamanbeyli 1290 |Elmah-Korkuteli  [141]Yenikdy 1500 | Tunccli-Pertek
9% |Cigekdag 1300|Kirsehir-Cigekd. _|142|Kugkayasi 1510|Suschri-Zara |
97 [Karabel 11300{Fethiye-Alunyay. |143 Resadiye 1510 G()lbzl;'l-@gﬁ;&
98 [Seyfebeli 1300 Sivas-Hafik 144 |Riizgarbeli: ~[1520{Akdagmag-Yildz.
99 |Kayibeli 1305|Dodurga-Iskilip _ |145|Maca 1525|Giilnar-Ermenck
100 |Glilmez 1315|Elazig-Pertek 146 [Topuzdagi 1535 |Urgiip-Yesilhisar
101 {Teke 1320]Akseki-Beysehir | 147|Sinekgibeli 1548 |Kalkan-Elmali
102 | Dranaz 1330|Sinop-Boyabat 148 | Balhdag 1550|Daday-Azdavay
103 |Hamburun 1335} Aksaray-Altunhis. | 149 [Kartal 1550 |Nallthan-Mihalig.
104 |Camlidere 1340|Camhder-Khama. [150|Kirbudak 1555|Cameli-Acipayam
105 |Begtepeler 1350|Gemerek-Sariogl. |151|Cobantag 1560|Bingdl-Karliova
106 |Calligedik 1350({Kayseri-Mucur 152 [Kizbeli 1560 |Zara-Kangal
107 | Yaylabeli 1350{Amasya-Zile 153 |Kan 1565 | Tufanbeyli-Sarz
108 |Ortabeli 1358|Orta-Atkaracalar  [154|Akyarma 1570 Gcrcdcw
109 |Lalebeli 1360{Kayseri-Sarioglan |155 |Ahmetusta 1580 Bartin-Safranbolu
110 |Baykusbeli 1365 | Akyurt-Kalecik {156 |Cankurtaran 1 580 | Ankara-Bolu
111Gokgebayir 1365 |Niksar-Akkus 157|Caykavak 1584 [Nigde-Ulukisla
112 |[Kandilsirti 1370 | Tarsus-Pozanti 158 |Gevnebeli 1590 |Hadim-Bozkir _
113 |Bulduk 1380|Orta-Sabandzi {159 |Dirmil 1595|Fethiye-Alunya |
1:1 gjarlz)lélubeli 1288 1I\Jigdf-:_\m“hisar 19 I5ikdag 1610[Kizlcaha (e
T o ;lcehlsar-B?.yal 161 lasl{yayla 1610 Bolu-SCPen
117 |Bozdurmusbeli 1420 SuahZItg-SBaS'kl,l o I\'I_csmdugl 1620 S@w/
3 lindag o0 a; i{enlrkent 163 Czllhoroz 1625 K‘dl'(l—[ﬁ@ﬁs/ﬂ
119 [ Tuzlabeli 1430 nglm(.:l'(;?rgur-] 164 | Tosya-llgaz 1625 |Kastamofs
0 Bk e Coruml_-o:hge 165 | Tiirbe 1625 Tosya-Isk1Il<lOzan
121 Mazikiran 1435 é]rQIr-Ylld?Zﬁg?, :23 Alfkaya ]630%
2| Cedik 1437|Cameli-Gélhisar 2oksun : FEL oL Hilyik
123|Cilekbeli 1440|Eskipaz Mone 3 Kayabell, 1630|Doganhi—=
124|Diitmen i 1420 mp:fme“gen 169 |Kiigiikgezbeli 163092’,%
125|Muslubelen 1440 Yozgit-s =62Mm_170|Obrukbeli 1630 T”fa_nbe'_.-lgjk
126 | Belbasi ~1a42] Niksar-130£ un 1171 Sekkin 1630 Ciftlik-GO
127 | Bademlibel; 1450 Alcoc itk 172 [Buplan 1630[Mus-Soln
128|Gokinig mﬁ_sau‘\Q/ﬁLﬂAhlathk 1650M
129]Golcik 1450[Sima n;;Cekerek 174 [Sertavul 1650 MU
130 [Hargbeli 1490 1350 Golroe {175 [ Yellibel 1660
BUOMEE . 1430 an esudiye [176]Camirbel 1680
132[Yaraligoz H_@[&m Suolmaz 1690
s B — ZCY--DevrekamFmdlkbcl' :j
LEbd i 1700
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179 @ol?mbaq 11710 Pmarbasl-Sanz: __[215|Tersundag; 2000[Giimiighane-Siran
150 |Cakmakbeli 1720|Cirgi-Yildizeli 216 Zigana 2010|Macka-Torul

181 |Kavlaktepe 1720|Nigde-Camard:  |217 Késtandag) 20101G h(; N asmus
Ta-é;raymkbeli 1720(Develi-Saimbevl; ' = . ane- Yagmurd.
[192]9d —— 2aimbeyli (218)Ipek- 2040|Tasligay-Dogube.
13| Yagdonduran 1750|Ulag-Giiriin 219|Kiikiirtli 2060|Askale-Tercan

184 |Sivrihisar 1770 Guzelyurt-Ciftlik [220 Agveren 2100(Kopritkoy-Hinis
185 |Ilgaz Dag 1775 Kastamonu-Ilgaz [221|Dilezi 2100|Yikseko-Esende.
186 |[Karahan 1800 Akgadag-Darende [222|Kolgekmez 2100 |Erzincan-Cayirli
187 |Kurbagali 1800|Susehri-Zara 223|Cilli 2110|Igdir-Dogubeyazit
188 |[Kuruca 1800|Bingél-Kovancilar (224 |Haruna 2110|Yiikseko-Semdinli
189 |Mazikiran 1800 |Pinarbagi-Giiriin_ [225|Ahmediye ~{2120|Erzincan-Kelkit
190 |Siiltibeli 1800 Rcfahiye-ilig; 226|Glizelyayla 2120 |Erzurum-Tortum
191 |[Karabel 1810|Zara-Kangal 227 |Sakaltutan 2160|Erzincan-Refahiye
192 |Alacabeli 1825]| Akseki-Seydisehir |228 |Kizildag 2190|Imranhi-Refahive |
193 | Tarascibeli 1825|Seydise.-Derebu. 229 |Egribel - 12200 |Dereli-$.karahisar
194 |Macgahel 1830|Camili-Borg¢ka 230 |Pash | 2200|Kars-Kagizman
195 (Belpinari 1850|Taskent-Basyayla |231 [Kurubas 2225|Van-Giirpinar

196 | Corakbogazi 1850|Imranhi-Karacaor. {232 |Tanintanin 2230|Hakkari-Uludere
197 |Fasikan 1850 |Taskent-Sariveli. {233 |Kuskunkiran 2234|Van-Tatvan

198 |Gogiibeli 1850{EImali-Alunyayla |234|Salmantas 2280|Bayburt-Arakl
199 | Tasmali 1860|Van-Muradiye 235 |Agziagik 2300|Ispir-Ilica

200 | Arpayazibeli 1880|Refahiye-ilig 236 |Sag 2315|Horasan-Eleskir
201 |Cakmaktepe 1880|Sandikli-Suhut 237|Kizilboyun 2320|Cat-Karliova

202 Vaukdag1 1895 Gumiisha-Bayburt |238 |Soganli . 2330|Bayburt-Caykara
205 | Cankurtaran 1900 |Erzincan-Piiliimiir 239 |Kovalik 2350|Erzincan-Cayirh
204|Sapatan 1900]Y iikscko-Semdinli|240 | Golyurt 2360]Ispir-Ilica

205 | Ziyarettepe 1900|Pinarbasi-Giiriin_ [241]Sipikor 2390|Erzincan-Cayirh
206 |Gonderme 1910|Caldiran-Muradi. [242 |Kiregli 2400 |Tortum-Narman
207 |[K6sedag 1910|Giimiishane-Kose |243 |[Kop 2425|Bayburt-Askale
208 [Yildizbel 1920|Karaman-Ermen. |244|Siivarihalil 2470|Hakkari-Uludere
209 | Cukuryurt 1925| Taskent-Alanya  |245|Ilgar 2540 Posof—l).amal

210 [Karabayir 1925 |Susehri-Zara 246 |Qvitdagl 2600|Ispir-Ikizdere
ELIFIZa_rasar- 1950 (Divrigi-Kangal _ |247 Camlibel 2640 Ardahan-$av~§at
ﬂi@pe 1966|Malatya-Potiirge _|248| Tendiirck 2644|Caldiran-Dogube.
213 | Bliyiikgezbel] 1990 | Develi-Saimbeyli |249|Giizeldere 2739 Van-Bagkale
214|Gezbel; 1990 Develi-Tufanbeyli | |Karabet 2985|Van-Bahgesaray

Kaynak: Karayollart Genel Miidiirligi kayitlarindan.
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