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OZET

Bu ¢alisma, Tiirkiye ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasindaki Ro-Ro
(Roll-on/Roll-off) tasimaciligini, 6zellikle Mersin-KKTC hatt1 6zelinde ele almakta ve bu
tasima modelinin ekonomik ve lojistik boyutlarint degerlendirmektedir. Ro-Ro tagimaciligi,
tekerlekli araclarm gemilere kendi hareket kabiliyetleriyle yiiklenip bosaltilmasini saglayarak
zaman ve maliyet agisindan 6nemli avantajlar sunmakta; kara ve deniz tasimacilig1 arasinda
kesintisiz gecis saglamaktadir. Tiirkiye nin stratejik konumu ve Akdeniz’e agilan limanlari, bu
tasimaciligi bolgesel lojistikte kritik bir konuma tasimaktadir.

20202024 wyillar1 arasindaki tasima verileri dogrultusunda Mersin-Gazimagusa,
Tasucu-Girne, Mersin-Girne ve Tasucu-Gazimagusa Ro-Ro hatlari; sefer sayilari, tagman yiik
miktarlar1 ve arag¢ sayilar1 agisindan karsilastirilmistir. Yapilan analizler sonucunda, Mersin-
Gazimagusa hatt1 hem sefer sayis1 hem de tasmnan ara¢ ve yiik hacmi bakimindan en yiiksek
degerlere ulasarak sistemin ana omurgasini olusturmustur. Bu hatt1 sirasiyla Tasucu-Girne,
Mersin-Girne ve Tasucu-Gazimagusa hatlar1 izlemistir. Yik tasimaciligi agisindan ise
Gazimagusa Limani belirgin sekilde 6ne ¢ikmaktadir.

Ancak Gazimagusa ve Girne limanlarinda mevcut olan altyapi yetersizlikleri ve kapasite
smirliliklari, tagimacilik verimliligini diisiirmekte ve siirdiiriilebilir bliylimenin 6niinde engel
teskil etmektedir. Bu baglamda, liman altyapilarinin modernizasyonu, sefer planlamalarinin
mevsimsel taleplere gore yeniden diizenlenmesi ve daha biitliinlesmis bir tagimacilik yapisinin
olusturulmasi Onerilmektedir. Calisma, Tiirkiye-KKTC arasindaki Ro-Ro tasimaciligmin
gelistirilmesi i¢in hem bilimsel hem de stratejik politika iiretimi agisindan katki saglamayi
hedeflemektedir.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik, Ro-Ro tasimaciligi, Kibris Limanlari, Mersin

Limanlari



SUMMARY

RO-RO TRANSPORTATION IN THE MEDITERRANEAN: MERSIN-TRNC

This study focuses on Roll-on/Roll-off (Ro-Ro) transportation between Turkey and the
Turkish Republic of Northern Cyprus (TRNC), with a particular emphasis on the Mersin—
TRNC route. It evaluates the economic and logistical dimensions of this transportation model.
Ro-Ro transport offers significant advantages in terms of time and cost by enabling wheeled
vehicles to be loaded and unloaded from vessels under their own power, thereby ensuring
uninterrupted transitions between land and sea transport modes. Turkey’s strategic location and
its ports opening to the Mediterranean position this transportation model as a critical component
in regional logistics.

Based on transport data from 2020 to 2024, the Mersin—Gazimagusa, Tasucu—Girne,
Mersin—Girne, and Tasucu—Gazimagusa Ro-Ro routes were compared in terms of number of
voyages, cargo volume, and number of vehicles transported. The analysis reveals that the
Mersin—Gazimagusa route constitutes the backbone of the system, recording the highest figures
in voyage frequency, vehicle, and cargo volume. This route is followed, in order of volume, by
the Tasucu—Girne, Mersin—Girne, and Tasucu—Gazimagusa routes. In terms of freight transport,
Gazimagusa Port emerges as the most prominent hub.

However, infrastructure deficiencies and capacity limitations at the ports of Gazimagusa
and Girne hinder transport efficiency and pose significant obstacles to sustainable growth. In
this context, it is recommended to modernize port infrastructures, revise voyage planning
according to seasonal demand, and develop a more integrated transport structure. This study
aims to contribute to both scientific discourse and strategic policy development for enhancing
Ro-Ro transportation between Turkey and the TRNC.

Keywords: Maritime, Ro-Ro Transportation, Ports of Cyprus, Ports of Mersin
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GIRIS

Denizyolu tasmmacilii, kiiresel ticaretin temel unsurlarindan biri olarak diinya
ekonomisine yon veren stratejik sektorlerden biridir. Bu tagimacilik tiirii i¢erisinde 6zel bir
oneme sahip olan Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) tasimaciligi, kara ve deniz tagimaciligini entegre
eden yapis1 sayesinde 6zellikle kisa ve orta mesafeli deniz hatlarinda hiz, maliyet ve verimlilik
acisindan dnemli avantajlar sunmaktadir. Tiirkiye, cografi konumu itibariyla deniz tagimaciligi
acisindan stratejik bir bolgede yer almakta ve 6zellikle Akdeniz havzasindaki Ro-Ro hatlar1

araciligiyla lojistik ag igerisinde dnemli bir rol listlenmektedir.

Buna karsin, Tiirkiye’de Ro-Ro tasimaciligina yonelik akademik calismalarin sinirh
oldugu ve sektore dair kapsamli analizlerin yetersiz kaldig1 goriilmektedir. Benzer sekilde,
Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti (KKTC) limanlar1 da akademik anlamda yeterince ele
almmamis olup, bu durum s6z konusu limanlarin mevcut kapasitesi, kullanim alanlari,
potansiyel gelisim firsatlar1 ve bdlgesel etkileri hakkinda bilgi eksikligine yol agmaktadir.
KKTC’nin bir ada devleti olmasi ve sahip oldugu limanlar vasitasiyla 6nemli bir stratejik
potansiyele sahip bulunmasina ragmen, bu potansiyelin bilimsel diizeyde degerlendirilmemis

olmas1 dikkat ¢ekicidir.

Ozellikle Akdeniz’de Mersin Limani ile KKTC arasinda faaliyet gosteren Mersin-
Kibris Ro-Ro hatti, iki bolge arasindaki ticari, ekonomik ve sosyo-Kkiiltiirel iligkilerin temel tas1
niteligindedir. Ancak mevcut literatiirde bu hat yeterince analiz edilmemis, akademik baglamda
detayli incelemelere konu edilmemistir. Oysa s6z konusu hat yalnizca iki liman arasinda bir
ulagim gilizergah1 degil, ayn1 zamanda bolgesel kalkinma, ticaret hacminin artirilmasi ve

ekonomik entegrasyon agisindan da kritik iglevlere sahiptir.

Bu calisma, s6z konusu literatiir boslugunu doldurmay1 amaclayarak Mersin-Kibris Ro-
Ro hattinin mevcut durumunu, kullanim kapasitesini ve bolgesel ekonomiye ile sosyo-kilturel
yapiya olan katkilarini analiz etmeyi hedeflemektedir. Elde edilen bulgular dogrultusunda,
hattin gelistirilmesine yonelik Oneriler sunularak deniz tagimacilifi ve lojistik sektdrii i¢in
stratejik bir kaynak olusturulmasi 6ngoriilmektedir. Boylece hem Tirkiye hem de KKTC
acisindan biiyiik 6neme sahip bu hattin mevcut sorunlar: tespit edilerek ¢6ziim Onerileriyle

literatiire katki saglanmas1 amaglanmaktadir.

Yapilan analizler belirli varsayimlar dogrultusunda sekillendirilmistir. Oncelikle,

Tiirkiye ile KKTC arasindaki Ro-Ro tagimacilifinin ana giizergahlarinin Tiirkiye tarafinda



Mersin Limani ve Tasucu Limani; KKTC tarafinda ise Girne ve Gazimagusa limanlar1 oldugu
kabul edilmistir. Bu nedenle, diger limanlar ile farkl iilkelere yonelik Ro-Ro tasimaciligi

calismanin kapsami disinda birakilmistir.

Calismada kullanilan tiim resmi verilerin, sektor raporlarinin ve akademik kaynaklarin
giincel, giivenilir ve durumu yansittig1 varsayilmaktadir. Ozellikle KKTC limanlarma dair
literatiir eksikligine ragmen, ulagilan sinirli verilerin bu limanlarin genel yapisini temsil ettigi
kabul edilmistir. Mersin Limani’nin Akdeniz bolgesinde Tirkiye’nin en biiyiik limanlarindan
biri olarak Ro-Ro tagimacilig1 agisindan stratejik merkez konumunda oldugu varsayilmistir.
Tasucu Limani ise KKTC’ye olan yakinligi nedeniyle 6nemli bir alternatif baglant1 noktasi

olarak degerlendirilmistir.

KKTC tarafinda Girne Limani’nin hem yolcu hem yiik tasimaciligi, Gazimagusa
Limani’nim ise 0zellikle yiik tasimacilig1 agisindan 6n plana ¢iktig1 kabul edilmektedir. Yapilan
degerlendirmelerde Mersin-Gazimagusa, Tasucu-Girne, Mersin-Girne ve Tasucu-Gazimagusa
hatlarin diizenli seferlerle calistigi ve bu hatlar araciligiyla deniz iizerinden kara yolu

baglantisinin saglandigi temel varsayim olarak ele alinmaktadir.

Uluslararast hukuk, Tiirkiye ve KKTC liman mevzuatlari, giimrik islemleri ve
tasimacilik diizenlemelerinin mevcut haliyle gegerliligini korudugu; bu cercevenin analiz
boyunca sabit kabul edildigi belirtilmelidir. Tiim degerlendirmeler, bu varsayimlar 1s1ginda

yorumlanmalidir.

Bu c¢alismanin temel amaci, Tiirkiye ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti arasinda Ro-
Ro tagimaciliginin mevcut durumunun, 6zellikle Mersin-KKTC hatt1 6zelinde, nasil bir gelisim
potansiyeli tasidigma dair varsayimsal ve analitik bir degerlendirme sunmaktir. Bu dogrultuda,
s0z konusu hatlarda yiiriitiilen tagimacilik faaliyetlerinin; liman altyapilarinin yeterliligi, tasima
kapasitesi, mevsimsel yogunluklar ve dis ticaret iizerindeki etkileri iizerinden irdelenerek

gelecege doniik stratejik ¢ikarimlar yapilmasi hedeflenmektedir.

Calismada, Mersin Limani’nin sahip oldugu teknik olanaklar ile KKTC limanlarmnin
mevcut durumu arasmdaki yapisal farkliliklarin tagimacilik sistemine nasil yansidigi; bu
yapmin gelistirilmesi i¢in hangi altyapisal ve yonetsel reformlara ihtiyag duyuldugu
tartisilacaktir. Ayrica, Ro-Ro tagimaciliginin gerek ekonomik verimlilik gerekse surdurulebilir
ulasim hedefleri baglaminda ne 6lgiide bir potansiyel tasidigi varsayimsal diizlemde ele

almacaktir.



Bu baglamda ¢aligsmanin alt amaglar1 sunlardir:

e Mersin-Gazimagusa, Mersin-Girne, Tasucu-Gazimagusa ve Tasucu-Girne Ro-Ro
hatlarinin  tasima  kapasiteleri, sefer diizenlilikleri ve islem hacimlerinin

karsilastirilmast,
o 2020-2024 yillar1 arasindaki yiik ve arag¢ tagimaciligi verilerinin analiz edilmesi,

e KKTC ve Tirkiye limanlarnin Ro-Ro tagimaciligna uygunluk diizeylerinin

degerlendirilmesi,
e Tasmmacilik sisteminin gii¢lii ve zayif yonlerinin ortaya konulmasi,

e Bulgular dogrultusunda, iki iilke arasinda daha siirdiiriilebilir ve biitiinlesmis bir Ro-Ro

tasimacilig1 yapisina ulasmaya yonelik uygulanabilir 6neriler sunulmasi.

Bu cercevede arastirma, yalnizca mevcut durumu ortaya koymakla smirli kalmayip,
aynt zamanda denizyolu tasimaciliginin gelecekte nasil daha etkin ve stratejik

kullanilabilecegine dair varsayimlara dayanan bir perspektif sunmay1 da amaclamaktadir.



BIRINCI BOLUM
RO RO TASIMACILIGI

1.1. Ro-Ro Tasimacihiginin Tanmimlanmasi
Ro-Ro tagimaciligi (Roll-on/Roll-off), yiiklerin tekerlekli araglar araciligiyla gemilere

dogrudan yiiklenip bosaltildigi, zaman ve maliyet agisindan avantaj saglayan bir deniz
tasimacilig1 tlirii olarak kiiresel lojistik sisteminde Onemli bir yer edinmistir. Bu sistem,
ozellikle kisa ve orta mesafeli deniz tagimalarinda karayolu tagimaciligini tamamlayici bir unsur
olarak one ¢ikmakta, yiiklerin ellegleme siiresini azaltarak lojistik stire¢leri hizlandirmaktadir

(Unal vd., 2022: 59-78).

Ro-Ro tasimaciligi, basta Avrupa olmak lizere gelismis lojistik aglarina sahip iilkelerde
yaygin olarak kullanilan bir model haline gelmistir. Yiiklerin hizli ve giivenli bir sekilde
taginmasina olanak saglamasi nedeniyle hem zaman tasarrufu hem de maliyet avantaj1 sunarak
kara tasimaciligmin yogunlastig1 hatlarda dnemli bir alternatif olusturmaktadir (Unal vd., 2022:
59-78). Cevresel agidan da Ro-Ro tasimaciligi, karayolu tasimaciligina goére daha diistik

emisyon oranlari ile siirdiiriilebilir tasimacilik politikalarina katk: saglamaktadir.

Tirkiye’nin stratejik cografi konumu, ii¢ kitanin kesisim noktasinda bulunmasi ve
cevresindeki yogun ticaret akimlari, Ro-Ro tasimaciligini iilke a¢isindan daha da kritik bir hale
getirmistir. Ozellikle Akdeniz havzasnda Mersin ve Tasucu limanlar1 {izerinden
gergeklestirilen Ro-Ro seferleri, KKTC ile Tiirkiye arasindaki ticaretin devamlilig1 agisindan
hayati bir iglev gérmektedir (Tiken, 2022: 48). Bu hatlar, bdlgesel ticaretin gelismesi, kara
yoluna alternatif glizergdhlarmn olusturulmasi ve tasima siirelerinin kisaltilmasi bakimindan

stratejik deger tagimaktadir.

Ro-Ro tasgimaciligi, Ingilizce “Roll-on/Roll-off” ifadesinin kisaltmasi olup, tekerlekli
tagitlarm (6rnegin kamyon, treyler, tir vb.) kendi hareket kabiliyetleriyle ving ya da 6zel
ellegleme ekipmanina gerek duyulmadan gemiye yiiklenip bosaltilmasina olanak taniyan bir
deniz tagimacilig tiirlidiir. Bu sistemde araglar, rampalar ve katl giiverteler araciligiyla gemiye
giris-cikis yapar. Bu yapi, limanlardaki bekleme siiresini azaltarak operasyonel verimliligi

artirir ve tagimaciligin hizlanmasina katki saglar (Hiilagii, 2007: 3-4)

Ro-Ro tasimaciligi; treyler, tir, otobiis, otomobil, is makineleri ve 6zel donanimli agir
nakliye araglarinin yani sira, konteyner yiiklii sasi sistemleri, romork ve yar1 romork gibi farkli

tagima lnitelerinin de tasinmasina olanak tanimaktadir. Bu yoniiyle, yalnizca tasitlarin degil,



tizerlerindeki yiiklerin de hizli ve giivenli bir bicimde taginmasina imkan saglayan esnek bir
yaptya sahiptir. Ro-Ro sistemleri, karayolu tagimaciligini denizyolu ile entegre eden bir model
olarak, ozellikle kisa ve orta mesafeli tasimacilikta etkin bir ¢6ziim sunmakta; yiiklerin limana
kara yoluyla ulastirilip gemiye kendi tekerlekleri {izerinde alinmasina ve varis limaninda yine
kendi imkanlariyla devam etmelerine olanak vermektedir (Kunag, 2007: 10-12; Unal vd., 2022:
60-79).

Ro-Ro tasimaciligmmin en temel avantaji, yiiklerin ikinci bir tasima aracina
aktarilmaksizin dogrudan gemiye yiiklenip tahliye edilebilmesidir. Bu sayede yik ellegleme
islemlerinin sayis1 azalmakta, bu durum hem operasyonel maliyetlerin diigmesine hem de
yiiklerin hasar gérme riskinin minimize edilmesine katki saglamaktadir (Hiilagii, 2007: 18-19;
Unal vd., 2022: 65-66). Yiiklerin kara aracindan indirilip gemiye yiiklenmesi gibi geleneksel
tasima bigimlerinin aksine, Ro-Ro sisteminde ylikler araglarm icerisinde tasmarak zaman ve is

giictinden 6nemli 6l¢iide tasarruf saglanmaktadir (Yildirim, 2006: 33).

Bu tagimacilik modeli, 6zellikle Avrupa Birligi iilkelerinde transit gecis kotalari, smnir
kapilarinda yasanan yogunluklar ve ¢evresel kaygilar nedeniyle kara yolu tasimaciliginin sinirl
oldugu bolgelerde yogun olarak kullanilmaktadir. Tiirkiye 6zelinde ise, Avrupa ve Orta Dogu
arasindaki ticaret giizergahinda kara yoluna alternatif bir ¢oziim olarak, Akdeniz ve Ege
limanlarindan yogun bi¢cimde uygulanmaktadir. Ro-Ro tasimaciligi, karayolu agini denizyolu
ile biitlinlestirerek kapidan kapiya lojistik hizmet sunabilme avantajiyla multimodal

tastmaciligin temel unsurlarmdan biri haline gelmistir (Unal vd., 2022: 79-81).

Ayrica, Ro-Ro tasimaciligi sadece yiik degil, yolcu tasimaciliga da olanak saglayan
Ro-Pax gemileri aracili@iyla karayolu araglariyla seyahat eden yolcularin da tasinmasina imkan
tanimaktadir. Bu durum, sistemi hem ticari hem de turistik faaliyetler agisindan cazip bir

alternatif haline getirmektedir (Hiilagii, 2007: 8; Yildirim, 2006: 11).

Tum bu yonleriyle Ro-Ro tagimaciligi, modern lojistik sistemlerinin ayrilmaz bir pargasi
olarak, hiz, maliyet ve giivenlik avantajlari sayesinde deniz tagimaciligi sektoriinde stratejik bir

konuma sahiptir (Unal vd., 2022:60).

1.2. Ro-Ro Tasimacih@inin Teknik Yonleri

Ro-Ro tagimacilig, kendine 6zgii gemi yapisi ve 6zel liman altyapisi gerektiren, teknik
acidan ileri diizey planlama ve yatirim isteyen bir denizyolu tasimaciligi modelidir. Ro-Ro
gemileri, araglarin ve treylerlerin gemiye kendi tekerlekleri lizerinde girig-¢ikis yapabilmesine

olanak taniyan genis yiikleme rampalarima, ¢ok katl ve yliiksek mukavemetli arag giivertelerine



ve giiclii iskele baglant1 sistemlerine sahiptir. Bu 6zellikler, agir tonajli araglarin giivenli sekilde
gemiye girig ¢ikis yapmasi saglayarak operasyonel verimliligi artirmaktadir (Hiilagti, 2007:

4-5, 15-16).

Ro-Ro gemilerinde kullanilan rampalar, gemi ile liman altyapisi arasinda dogrudan
gecisi saglamak amaciyla genellikle geminin ki¢ veya burun kisminda konumlandirilmakta ve
limanlardaki 6zel rihtim rampalarina entegre ¢alisacak sekilde tasarlanmaktadir (Hiilagii, 2007:
4-5, 15-16). Bazt modern Ro-Ro gemilerinde ise yanasma sirasinda olusabilecek yogunluk ve
zaman kaybmi Onlemek amaciyla yan rampa sistemleri de kullanilmakta, bu sayede
operasyonel esneklik ve hiz artirilmaktadir (Yildirim, 2006: 40). Gemi i¢i tasarimda yer alan
kath giiverteler, arac tiirlerinin (tir, kamyon, otobiis, binek araglar, agir is makineleri vb.)
Ozellikleri g6z 6nunde bulundurularak planlanmakta; sabit ve hidrolik rampalar sayesinde bu
giivertelere gecis saglanmakta ve c¢esitli ara¢ tiplerinin ayni gemide tasmmasina olanak

tanimaktadir (Ozdemir, 1993: 31-43; Unal vd., 2022: 9-15).

Ro-Ro gemilerinin teknik iistiinliiklerinden biri, ylikleme ve bosaltma siire¢lerinin hizl
ve pratik sekilde gergeklestirilebilmesidir. Tekerlekli araglarin kendi giicleriyle gemiye giris ve
¢ikis yapmalar1 sayesinde ving, kriko veya forklift gibi ek donanimlara ihtiya¢ duyulmadan
yiikleme ve tahliye islemleri tamamlanabilmektedir. Bu durum, liman altyapisinda yiiksek
teknolojiye sahip ekipman ihtiyaci1 azaltmakta ve operasyonel maliyetlerde tasarruf
saglamaktadir. Ayrica, gemilerin limanlarda daha kisa siire kalmas1 sayesinde liman giderleri

diismekte ve gemi verimliligi artmaktadir (Unal vd., 2022: 81; Unal vd., 2022: 84).

Bunun yani sira, kara yolu tasitlarinin dogrudan gemiyle tasinmasi sayesinde yukler
ellegleme islemlerine maruz kalmadan varis noktasina ulasabilmektedir. Bu durum, 6zellikle
hassas ya da yiiksek degerli yliklerde olusabilecek hasar riskini 6nemli 6l¢lide azaltmakta ve

daha giivenli bir tasimacilik hizmeti sunmaktadir (Ozdemir, 1993: 65).

Ro-Ro tasgimaciligi kapsaminda kullanilan gemi tiirleri, tasima ihtiyacina gore
cesitlenmekte olup yalnizca arag tasiyan saf Ro-Ro gemilerinin yaninda hem ara¢ hem de yolcu
tasima kapasitesine sahip Ro-Pax gemileri sektorde dnemli bir rol Gstlenmektedir. Ro-Pax
gemileri, 0zellikle kisa mesafeli deniz tagimaciliginda yiik ve yolcunun eszamanl taginmasiyla
ekonomik ve ¢evresel avantajlar sunmaktadir (Hiilagii, 2007: 8; Yildirim, 2006: 11). Teknolojik
gelismelerle birlikte, konteyner tagima kabiliyeti eklenmis hibrit Ro-Ro gemileri, multimodal
tasimacilik sistemlerine entegrasyon saglamis ve bdylece sistemin esnekligi artmustir (Unal,

vd., 2022: 81).



Bununla birlikte Ro-Ro tasimaciligi, ciddi altyapi ve yiiksek yatirim gereksinimi ile
dikkat cekmektedir. Ro-Ro terminalleri; 6zel rampalar, ylikleme-bosaltma platformlari, genis
park ve manevra alanlar1 ile donatilmak zorundadir. Ayrica, rihtim kullanimi, yolcu hizmet
alanlar1 ve gemi yanasma-donanma kapasiteleri de operasyonlarin basarisini belirleyen baglica
etkenlerdir (Yildirim, 2006: 14). Bu sistemin ekonomik siirdiiriilebilirligi ise yiiksek doluluk
oranina baghdir. Ara¢ kapasitesinin altinda gerceklesen seferler isletme maliyetlerini

artirmakta, hatlarin verimliligini olumsuz etkilemektedir (Hiilagii, 2007: 12).

Teknik zorluklar arasinda rampalarin uygun calismamasi, gemi denge sorunlar1 ve
sabitleme sistemlerinin hassas ayar1 gibi konular 6ne ¢ikmakta; bu nedenle operasyonlar yiiksek
muhendislik bilgisi, planlama kabiliyeti ve deneyimli personel gerektirmektedir (Yildirim,
2006: 40-41).

1.1.1. Ro-Ro Gemisi Tipleri

Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) gemileri, tekerlekli ylklerin—o6rnegin - otomobiller,
kamyonlar ve tren vagonlari—kendi tekerlekleri iizerinde gemiye yliklenip bosaltilmasina
olanak taniyan 0zel tasarimli deniz araglaridir (International Maritime Organization, 2025: 1-
3). Bu gemiler, yiikleme ve bosaltma islemlerini hizlandirarak limanlardaki bekleme siirelerini
azaltmakta ve tagimacilik verimliligini artirmaktadir (IMO, 1997: 2). Ayn1 zamanda, taginacak
yuk tdrlerine ve hizmet verecekleri rotalara gore farkh tiplerde tasarlanmaktadirlar (Hiilagii,
2007: 7).

Ro-Ro gemileri baslica konvansiyonel Ro-Ro gemileri, heavy-lift Ro-Ro gemileri,
hibrit Ro-Ro gemileri, reefer Ro-Ro gemileri, otomobil tasiyicilar (PCTC- Pure Car and Truck
Carrier), orman triinleri tastyan Ro-Ro gemileri, tren ferileri ve nehir ve kanal Ro-Ro gemileri
olarak siniflandirilmaktadir (Hiilagii, 2007: 9).

Konvansiyonel Ro-Ro gemileri genellikle karayolu araglarin1 tasimak {izere
tasarlanmistir ve genis giliverteleri sayesinde ¢ok sayida araci tek seferde tasiyabilmektedir. Bu
gemilerin en yaygin kullanilanlar1 tir, kamyon ve benzeri agir yiik tasiyan araclara hizmet
edenlerdir (Kunag, 2007: 52). Heavy-lift Ro-Ro gemileri ise agir sanayi triinleri ve is
makineleri gibi 6zel yiiklerin tasinmasina olanak tanimaktadir (Hiilagii, 2007: 10).

Hibrit Ro-Ro gemileri, hem Ro-Ro yiikleri hem de konteyner yiiklerini tagiyabilme
kapasitesine sahip olup, yiik cesitliliginin fazla oldugu rotalarda avantaj saglamaktadir. Reefer
Ro-Ro gemileri ise sogutmali yiik tasimaciligl icin tasarlanmis olup, dzellikle bozulabilir
tirtinlerin taginmasinda kullanilmaktadir (Kunag, 2007: 54). Otomobil tasiyicilar1 veya PCTC

gemileri, yalnizca binek otomobil ve hafif ticari araclarin taginmasi i¢in 6zellestirilmis Ro-Ro



gemileri olarak One c¢ikmaktadir. Bu gemilerin giiverteleri, araclarin boyutlarina gore
diizenlenmis olup, bazen 10 kata kadar ¢ikabilmektedir (Hiilagii, 2007: 11). Benzer sekilde,
orman wriinleri Ro-Ro gemileri, kagit, tomruk ve odun gibi hacimli yiiklerin taginmasi igin
tasarlanmistir (Hiilagti, 2007: 11).

Tren ferileri, Ozellikle kara tagimaciligi ile entegrasyonu yiiksek olan hatlarda
kullanilmakta ve demiryolu vagonlarini dogrudan tasityabilmektedir. Tiirkiye’de de kullanilan
bu gemi tird, intermodal tasimaciligin 6nemli bir bileseni haline gelmis ve multimodal
sistemlerin esnekligini artirmugtir. Avrupa basta olmak iizere cesitli bolgelerde yaygin olarak
kullanilan tren-RoRo gemileri, demiryolu baglantili tasimacilikta etkin ¢oziimler sunmaktadir
(Unal vd., 2022: 81). Benzer sekilde, tren feribotlari, demiryolu vagonlarimi tasiyabilen Ro-Ro
gemileri olup, kara ve deniz tasimaciligi entegrasyonu saglayan 6zel hatlarda kullanilmaktadir
(IMO, 2025: 2).

Nehir ve kanal Ro-Ro gemileri ise daha dar su yollar1 ve i¢ sularda kullanilmak tizere
tasarlanmugtir. Ozellikle Avrupa'da i¢ su tagimaciliginmn gelismis oldugu iilkelerde bu gemi
tipleri yaygin olarak kullanilmaktadir (Kunag, 2007: 55).

Ro-Ro gemilerinin tipolojik ¢esitliligi, kiiresel ticarette farkl yiik tiirlerinin esnek, hizli
ve giivenli bigimde tasinmasina olanak saglamaktadir. Gemilerin tasiyabildikleri yiik tiirlerine
(6rnegin sasili treyler, konteyner, paletli yiik, demiryolu vagonu vb.) gore ¢esitlenmeleri ve
buna bagl olarak gesitli Ro-Ro gemisi turlerinin (yakiyol/uzakyol Ro-Ro, kombine Ro-Ro,
rayl feribot, araba-yolcu feribotu vb.) gelistirilmis olmasi, bu sistemin hem tasima esnekligini
hem de lojistik degerini artirmistir. Bu baglamda Ro-Ro tasimaciligi, denizyolu lojistiginde

onemli bir yer edinmis ve teknolojik gelismeler dogrultusunda siirekli olarak gelisim

gostermektedir (Hulagi, 2007: 10-15; Kunag, 2007: 9-13; Unal vd., 2022: 82).

1.1.2. Ro-Ro Gemilerinin Teknik Ozellikleri

Ro-Ro tasimaciligi, araclarin ya da yiiklerin gemiye tekerlekleri iizerinde dogrudan giris
yaparak yliklendigi bir sistemdir. Rampalar, hareketli giiverte sistemleri, sabitleme noktalar1 ve
yangim giivenlik donanimlar1 gibi teknik 6zellikleri sayesinde hizli ve giivenli tagima imkan1
sunar (Hulagi, 2007: 10-15). Bu yapisiyla o6zellikle otomotiv, lojistik ve agir tasima
sektorlerinde tercih edilmekte; multimodal tagimacilik icinde esneklik ve etkinlik saglamaktadir
(TURKLIM, 2024: 34).

Ro-Ro tagimaciliginda gemilerin teknik 6zellikleri, Yildirim (2006) tarafindan gemi
tagimaciliinin baslangigta liman ihtiyaglarina yanit vermeye yonelik oldugu, ancak zamanla

yiik tasimaya daha uygun hale geldigi seklinde aciklanmistir. Bu gelisim, gemi endiistrisini



ilerletmis ve dolayli olarak gemilerin yiik taleplerine gore sekillenmesine neden olmustur.
Boylece, gemilerin limanda daha az zaman harcayarak tasimacilik maliyetlerini azaltmasi
saglanmistir (Y1ildirim, 2006: 36).

Tasimacilik ekonomisi, yatirimlarin genisletilmesi ve modern liman ekipmanlarinin
kullanilmasi yoluyla saglanmakta; bdylece gemilere birim zamanda daha fazla yikleme
yapilabilmekte, limanlardaki bekleme siireleri azalarak sefer etkinligi artmakta ve tasima
maliyetleri diistiriilerek rekabet avantaji elde edilmektedir (Yildirim, 2006: 43). Bu gelismeler,
deniz tasimaciligmin genel verimliligini artirmakta ve tasimaciligin siirdiiriilebilirligine katki
sunmaktadir. Bu baglamda, yiiksek yatirim gerektirmesine karsin hiz ve verimlilik saglayan
Ro-Ro tagimaciligi, 1966 yilindan itibaren uygulanmaya baslamis ve iiretici ile tiiketici
arasindaki tedarik siirecini dogrudanlastirmay1 hedeflemistir. Ro-Ro sistemi, yiklerin araclar
iizerinden dogrudan gemilere alinabilmesi sayesinde, limanlardaki ellegleme ihtiyacini
azaltmakta ve limanlarin tagima zinciri i¢indeki roliinii minimize ederek lojistik siirecleri
onemli dlclide kolaylastrmaktadir (Unal vd., 2022: 61; Hiilagii, 2007: 4).

Ro-Ro gemileri, tirlar, kamyonlar, treylerler ve otomobiller gibi tekerlekli araglari
tasimak lizere tasarlanmistir. Bu tasimacilik modeli, ylikleyiciler tarafindan tercih edilen bir
sistem olup, onlara ve kara tastyicilarma daha fazla kontrol imkam saglamaktadir. Ozellikle
yiiklerin karayolu vasitasiyla limana ulasabilmesi ve varig noktasinda yine kendi imkanlariyla
yoluna devam edebilmesi, kapidan kapiya tasimacilikta dnemli bir avantaj sunmaktadir (Unal
vd., 2022: 80). Hinterland tasimacilig1 gerektiren yiiklerde ise, diger tasima ydntemlerine
kiyasla daha az aktarma islemi gerektirmesi, Ro-Ro sistemini 6ne ¢ikaran bir bagka avantajdir
(Ozdemir, 2009: 12). Ayrica, konteyner tasimaciliginda oldugu gibi Ro-Ro treylerleri igin
kiiresel diizeyde standart bir birimlestirmenin bulunmamasi, 6zellikle karayolu altyapisi
gelismemis iilkeler acisindan bu gemi tiirlinii daha esnek ve cazip hale getirmektedir (Kunag,
2007: 40).

Ro-Ro gemileri tasima kabiliyetleri veya tasidiklar1 yiikler temel alinarak
smiflandirilabilir, ancak kesin sinirlarla belirlenemez. Bu gemiler, farkli yiik tiirlerini
tastyabilme yetenekleri ve operasyonel esneklikleri sayesinde c¢ok ¢esitli tasimacilik
ihtiyaglarma yanit verebilmektedir. Ro-Ro gemileri, konteynerler, romorklar, agir is
makineleri, otomobiller ve diger tekerlekli yiikler dahil olmak {izere genis bir yelpazede tagima
kapasitesine sahiptir. Bu esneklik, gemi tasarimlarindaki modiiler yaklagimlar ve farkl giiverte
yapilandirmalar1 ile saglanmaktadir. Ozellikle ¢ok kath giiverte yapisma sahip gemiler,
yiiklerin daha verimli yerlestirilmesine olanak tanirken, sabitleme mekanizmalar1 yiiklerin seyir

sirasinda giivenligini saglamaktadir. Ayrica, Ro-Ro gemileri, yenilenebilir yapilar1 sayesinde
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operasyonel ihtiyaglara gore kolayca modifiye edilebilmekte ve filo optimizasyonuna katki
saglamaktadir (Kunag, 2007: 11-12, 14, 41)

Ro-Ro gemileri, ylik tasima kapasitesini artirmak, operasyon siirelerini kisaltmak ve
giivenli tasimaciligi saglamak amaciyla 6zel olarak tasarlanmistir. Bu gemilerin tasima
kapasiteleri genellikle “lane meter” (serit uzunlugu) birimiyle ol¢lilmekte olup, geminin
icindeki tasima alaninin toplam uzunlugunu ifade eder. Giiniimiizde Ro-Ro gemileri 45.000
dwt’ye kadar ¢ikabilmekte, bu biiyiiklik Panama Kanali ge¢is sinirlamalar1 da dikkate alinarak
optimal tonaj kabul edilmektedir (Kunag, 2007: 10; Ozdemir, 1993: 9). Yiikleme ve bosaltma
islemleri genellikle geminin bas, ki¢ veya borda rampalar1 vasitasiyla yapilmakta ve bu sistem
liman altyapisina bagl olarak farkli konfigiirasyonlarda tasarlanmaktadir (Kunag, 2007: 16).
Yikleme-tahliye sirasinda kullanilan FIFO (First In First Out) ve FILO (First In Last Out)
prensipleri, geminin giris-cikis yapisina gore uygulanmakta olup, operasyonel verimliligi
dogrudan etkilemektedir (Unal vd., 2022: 83).

Ro-Ro gemilerinde anti-heeling tanklar1 ve balast sistemleri, yiikleme ve bosaltma
sirasinda olusabilecek dengesizlikleri telafi ederek geminin stabilitesini korumakta ve
operasyonel giivenligi saglamaktadir. Modern dizaynli Ro-Ro gemilerinde bu sistemler yikiin
gemiye diizgiin sekilde dagilmasini desteklerken, olumsuz hava kosullarinda da gemi
dengesinin korunmasina katki saglamaktadir (Kunag, 2007: 15). Teknolojik altyapis1 gelismis
Ro-Ro terminalleri ve gemileri, lojistik siireclerde yiiksek verimlilik sunmakta, ayn1 zamanda
operasyonel siireleri kisaltarak tasima maliyetlerini diisiirmektedir. Akilli liman teknolojileri
sayesinde, liman operasyonlarinda otomasyon sistemleri ve veri analizlerine dayali yonetim
stirecleri benimsenmekte, bu da ticaretin hizlanmasina ve rekabet avantaji saglanmasina katk1

sunmaktadir (TURKLIM, 2024: 30)

1.1.3. Ro-Ro Gemilerinin Yapisal Ozellikleri

Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) gemileri, deniz tasimaciliginda tekerlekli araglarin ve yiiklerin
hizl1 ve etkili bir sekilde tasinmasini saglayan 6zel tasarimli gemilerdir. Bu gemilerin yapisal
tasarimi, ylikleme ve bosaltma islemlerinin hizin1 artirmak amaciyla genis ve diiz giivertelerle
donatilmistir. Araglar bu giivertelerde rahatga manevra yapabilirken, geminin ki¢ veya bas
kisminda yer alan rampalar sayesinde dogrudan gemiye giris ve ¢ikis miimkiin hale gelir. Bu
yapi, liman operasyonlarinin siiresini 6nemli dl¢lide kisaltmakta ve verimliligi artirmaktadir
(Stopford, 2009: 519).

Ro-Ro gemilerinde tagima giivenligini saglamak amaciyla, araclarin sabitlenmesine

yonelik 6zel baglama sistemleri kullanilir. Bu sistemler, deniz yolculugu sirasinda araglarm yer
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degistirmesini Onleyerek operasyonel giivenligi artirir. Ayrica gemi i¢i yapi, farkli boyut ve
tirdeki araglarin taginmasina olanak taniyacak sekilde modiiler olarak tasarlanmistir. Bu
moddlerlik, Ro-Ro gemilerine yiikleme esnekligi kazandirmakta ve gesitli tasimacilik
ihtiyaglarina uyum saglamaktadir (Eyres ve Bruce, 2012: 272).

Ro-Ro gemileri, otomobil, kamyon, treyler ve diger tekerlekli araglarin taginmasinda
yaygin olarak kullanilmakta olup 6zellikle otomotiv sektorii agisindan biiylik neme sahiptir.
Bunun yaninda, askeri ve acil durum lojistik faaliyetlerinde de dnemli bir rol iistlenir; ¢iinkii
blylk miktarda ekipmanm hizli ve giivenli bir sekilde taginmasina olanak saglar (Stopford,
2009: 520; Eyres ve Bruce, 2012: 272).

Son yillarda Ro-Ro gemilerinin tasariminda denizcilik giivenli§i ve operasyonel
verimliligi artirmaya yonelik 6nemli yenilikler yapilmistir. Yakit verimliligini yilikseltmeye ve
cevresel etkileri azaltmaya yonelik gelismis motor sistemleri ve aerodinamik yapilar, bu
gemilerde yaygin olarak kullanilmaktadir. Ayrica, gemi i¢i lojistik siireclerin otomasyonu
sayesinde yiikkleme ve bosaltma islemleri daha hizli ve sistematik bi¢imde

gergeklestirilmektedir (Eyres ve Bruce, 2012: 275).

1.1.4. Ro-Ro Gemilerinin Avantajlar1 ve Dezavantajlar

Ro-Ro tasimaciliginda, limanlardaki ytikleme ve tahliye islemlerinin hizli bir sekilde
gergeklestirilmesi, gemilerin limanda kalis siirelerini azaltmakta ve bdylece liman giderlerinin
diismesini saglamaktadir. Gemilerin yiiksek seyir hizlarina sahip olmasi ve limanlardaki
bekleme siirelerinin minimum seviyede tutulmasi, daha fazla sefer yapilmasina olanak
tanimakta ve tagima verimliligini artrrmaktadir. Bunun yaninda, Ro-Ro gemilerinin daha az
personel ile ¢alisabilir olmasi ve liman operasyonlarinda daha smirli is giiciine ihtiya¢ duymasi,
insan kaynaklar1 agisindan tasarruf saglamaktadir. Bu avantajlar sayesinde yiikler, sahiplerine
daha kisa siirede ulastirilabilmektedir. Genellikle belirli hatlarda faaliyet gosteren bu gemiler,
etkin yiikkleme ve bosaltma icin gerekli donanim ve sistemlerle donatilmistir. Ayrica, diisiik
tekne piiriizliiliigii ve hidrodinamik ag¢idan optimize edilmis govde tasarimi, bakim ve onarim
stireclerinin daha ekonomik ve hizh sekilde yiiriitiilmesine imkan tanimaktadir (Hiilagii, 2007:
24-25).

Bununla birlikte, Ro-Ro gemilerinin 6zel tagima amaciyla tasarlanmis olmalari, bazi
operasyonel ve ekonomik smirlamalari da beraberinde getirmektedir. Bu gemilerin makineleri
yiksek manevra ve hiz kapasitesine sahip olmakla birlikte, bu durum yakit tiiketimini
artirabilmektedir. Yiiklerin 6zel tasiyicilar iizerinde yer almasi ve gemiye 6zgili sistemlerle

yuklenip tahliye edilmesi, operasyonel siireglerin karmagiklagsmasina yol agmaktadir. Ro-Ro
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gemileri genellikle 6zel terminal altyapilarmna ihtiya¢ duymakta; taginan yiklerin tiir
bakimindan smirli olmasi ise sistemin esnekligini azaltmaktadir. Ayrica, tagman yiiklerin
agirligi ve dengesiz dagilimi, ylikleme ve bosaltma sirasinda geminin yalpaya diismesine neden
olabilir. Bunun yaninda, arag¢ giivertelerinde olusan "kayip hacim" orani, diger gemi tiirlerine
kiyasla daha yiiksek olup, bu durum toplam yiik kapasitesini smirlayan bir faktér olarak
degerlendirilmektedir (Hulagu, 2007: 26-27).

1.1.5. Ro-Ro Limanlarmin Ozellikleri ve Tiirkiye’deki Durumu

Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) limanlari, denizyolu tasgimaciligi kapsaminda o&zellikle
tekerlekli araglarin ve ara¢ istii yiiklerin gemilere yiiklenip bosaltildigi, kara ve deniz
tasimaciligi arasindaki gegisi kolaylastiran 6zel liman tesisleridir. Bu tiir limanlar, intermodal
tagimaciligin etkinligini artirarak lojistik zincirinin stirekliligini saglamaktadir. Araglarin kendi
tekerlekleri lizerinde rampalar araciligiyla gemilere giris ve ¢ikis yapabilmesi, yiikleme ve
bosaltma islemlerinin hizli ve glivenli bigimde tamamlanmasma olanak tanimaktadir (IMO,
1997: 2).

Ro-Ro limanlari, rampa sistemleri, genis iskele alanlari, park sahalari, terminal i¢i trafik
akis1 diizenlemeleri ve giimriik islemleri i¢cin ayrilmis bolgeler gibi gelismis altyap1 unsurlarina
sahiptir. Bu altyap1 sayesinde, yiikleme ve bosaltma islemlerinde ving kullanimina gerek
kalmadan, araclarin dogrudan kendi hareket kabiliyetleriyle gemilere giris ve ¢ikis yapmasi
mUmkiin olmaktadir. Bu durum, operasyon siiresini kisaltmakta ve liman hizmetlerinde maliyet
avantaji saglamaktadir (Christodoulou vd., 2019: 4; Yildirim, 2006: 14; Hiilagii, 2007: 19).

Ro-Ro limanlarmin en Onemli avantajlarindan biri, operasyonel hiz ve yiiksek
verimliliktir. Konteyner veya geleneksel yiik limanlarina kiyasla daha hizli ellegleme
stireclerine sahip olan Ro-Ro limanlari, 6zellikle kisa ve orta mesafeli deniz tasimaciliginda
zaman duyarli lojistik hizmetler i¢in tercih edilmektedir. Rampalar araciligiyla yapilan yiikleme
ve bosaltma islemleri, ving kullanimina gerek duyulmadan gergeklestirildigi i¢in zaman ve
maliyet acisindan 6nemli avantajlar saglamaktadir. Bu sistem, kapidan kapiya hizmet anlayisini
destekleyerek transit sirelerini azaltmakta ve karayolu Uzerindeki yiki hafifletmektedir
(Ozdemir ve Deniz, 2014: 105; UNCTAD, 2023: 41).

Multimodal tagimacilik agisindan, Ro-Ro limanlar1 kara ve demiryolu baglantilariyla
giiclii hinterland erisimi saglayan terminaller olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ozellikle Tiirkiye gibi
kitalararas1 ticaret koridorlarinda yer alan iilkelerde bu limanlar, intermodal tasimaciligin
merkezi noktalar1 haline gelmistir. Tiirkiye’de Mersin, Zonguldak ve Pendik gibi limanlar hem

Karadeniz hem de Akdeniz havzasinda aktif sekilde Ro-Ro tagimaciligina hizmet vermekte ve
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bu sayede bolgesel oldugu kadar uluslararasi ticaret i¢in de stratejik roller listlenmektedir.
Ornegin, Zonguldak Limanr’nin Marmara Bélgesi'ne olan yakinhgi ve kara-demiryolu
baglantilarinin giiglii olmasi, bu liman istikrarli bir Ro-Ro hatti merkezi haline getirmistir
(Hilagi, 2007: 68-70; Basar vd., 2015: 78-79).

Teknik agidan, Ro-Ro limanlarinin tasarimi; genis manevra alanlari, saglam rampa
sistemleri, yeterli rihtim derinligi ve etkin terminal i¢i trafik diizenlemeleri gibi c¢esitli
mithendislik kriterlerini igermektedir. Bu terminallerin, ayni zamanda yiiklerin dengeli
dagilimini ve gemi stabilitesini saglamak tizere 6zel istifleme sistemleriyle donatilmis olmalar1
gerekmektedir. Ozellikle farkli boyut ve agirliklardaki tekerlekli araclarm tasindigi Ro-Ro
gemilerinde, yiikleme planlarmin gemi denge ve giivenligi ile uyumlu sekilde optimize edilmesi
hayati dnem tasimaktadir. Bu kapsamda, kargo diizenlemeleriyle yangin giivenligi, giiverte listii
agirhk dagilimi ve bas-ki¢ trim kontroli gibi faktorler matematiksel modellerle analiz
edilmekte ve operasyonel giivenligi artiracak sekilde planlanmaktadir (Puisa, 2021: 17-19).

Ro-Ro limanlarinda stirdiiriilebilir tagimacilik ve dijitallesme hedefleri dogrultusunda
akilli liman uygulamalar1 yayginlagsmaktadir. Elektrikli ara¢ sarj istasyonlari, yenilenebilir
enerji sistemleri ve karbon emisyonlarmi azaltan operasyonel ¢oziimler bu doniigiimiin temel
unsurlaridir. TURKLIM (2024) raporuna gére, limanlar dijital teknolojilerle maliyet, giivenlik
ve stirdiriilebilirlik agisindan rekabet avantaji saglamaktadir (TURKLIM, 2024: 30). UNCTAD
(2024) 1ise Avrupa Birligi'nin c¢evresel regiilasyonlar1 dogrultusunda yesil lojistik
uygulamalariin yayginlastigimi ve limanlarin karbon notr hedefler dogrultusunda yeniden
yapilandigmi vurgulamaktadir (UNCTAD, 2024: 117).

2023 yilinda Tiirkiye limanlarindan yurt dismna toplam 704.804 arag¢ tasinmis; bu
araclarm  %72,1’i TURKLIM iiyesi limanlarda elle¢lenmistir. Bu istatistik, Ro-Ro
tasimaciliinin hem kapasite hem etkinlik acgisindan ulastigi noktayr ortaya koymaktadir
(TURKLIM, 2024: 114). Ayrica Ro-Ro tagimaciligi, karayolu tasimacilifma gore gevresel
etkileri azaltmakta; multimodal lojistik entegrasyonuyla siirdiiriilebilir tasimaciligin temel
araglarindan biri haline gelmektedir. Tiirkiye’nin lojistik merkezi olma hedefi dogrultusunda,
bu tasimacilik tiirtine yonelik yatirimlarim artirilmasi ve akilli liman altyapilarinin gelistirilmesi
onerilmektedir (TURKLIM, 2024: 154)

2024 y1l1 itibartyla Tiirkiye'de Ro-Ro tagimaciligi, siirdiiriilebilir lojistik ve uluslararasi
ticaretin destekleyici bir unsuru olarak 6nemini artirmaya devam etmektedir. Tiirkiye'nin ii¢
tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi ve 8.400 km’yi asan kiy1 uzunlugu, Ro-Ro tagimacilig1 i¢in
onemli bir cografi avantaj sunmaktadir (T.C. Ticaret Bakanligi, 2024: 11). Bu tagimacilik tiirt,

ozellikle Avrupa Birligi iilkeleriyle gerceklestirilen yakin yol denizyolu tasimaciligi
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kapsaminda one ¢ikmakta; italya—Tiirkiye hatt1 en yogun kullanilan giizergah olarak dikkat
cekmektedir (TB, 2024: 11; TURKLIM, 2024: 114).
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IKINCI BOLUM
DUNYADA RO-RO TASIMACILIGI

2.1. Dunyada Ro-Ro Tasimacihigimin Gelisimi ve Onemi

Ro-Ro tasimaciligi, 19. ylizyil ortalarinda demiryolu feribotlariyla baglamis ve ilk
olarak 1851°de Iskogya’da Firth of Forth'ta tren tasimak iizere kullanilan feribotlarla
uygulanmistir (Basar vd., 2015: 74). Modern anlamda Ro-Ro tasmmaciligi ise II. Diinya
Savasi’nda kullanilan tank g¢ikarma gemileriyle gelismis, savas sonrasi donemde ise ticari
denizcilik faaliyetlerine entegre edilmistir (Unal vd., 2022: 62).

1950°li yillardan itibaren &zellikle Iskandinav iilkeleri ve Ingiltere arasinda, karayolu
tasimacihiginin glimriik engelleriyle karsilastigi bolgelerde kisa mesafeli ve diizenli hatlarda
yaygmlasmustir (Yildirim, 2006: 14). Ingiltere’nin Dover Limani’nda kurulan rampalar
sayesinde, 1950’lerde yilda 10.000 ara¢ tasinabilirken bu say1 1985 yilinda 2,5 milyona
ulagmugtir (Basar vd., 2015: 74).

Ro-Ro tasimmaciligi, kisa mesafelerde sundugu hiz, diisiik liman ekipmani gereksinimi
ve karayoluyla yiiksek entegrasyon olanaklar1 sayesinde intermodal tagimaciligin temel
bilesenlerinden biri haline gelmistir (Coban ve Turan, 2018: 239). Konteyner tagimaciligina
kiyasla daha az insan giicli gereksinimi, hizl1 yiikleme-tahliye imkan1 ve diisiik liman bekleme
stiresi gibi avantajlar1 sayesinde Avrupa’da “short sea shipping” politikalar1 icinde énemli bir
yer edinmistir (Unal vd., 2022: 61-62).

2020 yili itibartyla diinya genelinde yaklasik 4.600 Ro-Ro gemisi aktif olarak faaliyet
gostermekte olup, bu gemilerin biiyiik gogunlugu Avrupa, Kuzey Amerika, Japonya ve Giiney
Kore gibi yiiksek lojistik entegrasyona sahip bolgelerde hizmet vermektedir (Unal vd., 2022:
63). Bu gemiler sadece otomobil tasiyan feribotlardan ibaret degildir; ayn1 zamanda tir, treyler
ve konteyner tastyabilen 6zel donanimli kargo gemilerini de kapsamaktadir. Bu yoniiyle bitmis
arag¢ iriinlerinin iiretim merkezlerinden tiiketim noktalarina hizli ve giivenli ulastirilmasinda
kritik rol oynamaktadir (Yildirim, 2006: 20).

Kiiresel salgin, Siiveys ve Panama kanallarindaki darbogazlar gibi son yillardaki krizler,
Ro-Ro tagimaciliginin esnekligi ve zaman avantajlarini 6ne ¢ikarmigtir. UNCTAD'm 2024
Deniz Tasimaciligi Raporu'na goére, Ro-Ro gibi g¢evik denizcilik modelleri, rotalardaki
aksamalar1 azaltmakta ve bdlgesel ticaretin siirdiiriilebilirligi agisindan stratejik bir ¢dziim
sunmaktadir (UNCTAD, 2024: 15-17). Ayn1 zamanda, Ro-Ro tagimacilig1 ¢evresel performans

bakimimdan da 6n plana ¢ikmaktadir. Kisa liman kalis siiresi ve diisiik ellegleme ekipmani
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gereksinimi sayesinde enerji tiiketimini azaltmakta ve karbon emisyonlarmi diistirmektedir

(UNCTAD, 2022: 11-13).

2.2. Diinyadaki Bashica Ro-Ro Hatlan

Ro-Ro tagimaciligi, kiiresel lojistik aglarin kritik bilesenlerinden biri haline gelerek,
basta Avrupa olmak iizere Asya, Amerika ve Afrika kitalarinda ¢esitli ticaret koridorlarinda
yaygin bi¢imde kullanilmaktadir. Bu tagimacilik tiirii, 6zellikle kisa ve orta mesafeli hatlarda
sundugu yiiksek zaman tasarrufu, liman verimliligi ve intermodal entegrasyon avantajlariyla
one ¢ikmaktadir (Unal vd., 2022: 63; Christodoulou vd., 2019: 2-4). Avrupa’daki ingiltere-
Avrupa Kitasi, Baltik-Nordik ve Akdeniz hatti; Asya’da Japonya-Giiney Kore arasi; Kuzey
Amerika’da ABD-Kanada ile Latin Amerika liman baglantilari; Afrika’da ise 6zellikle Kuzey
Afrika-Avrupa rotalari, Ro-Ro tasimaciliginin baglica yogunlastigi hatlar arasinda yer

almaktadir (Kunag, 2007: 42-43; Yildirim, 2006: 16-17).

2.2.1. Avrupa Kitasi Ro-Ro Hatlan

Avrupa kitasi, Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) tasimaciliginin en yogun ve kurumsallasmis
bicimde gerceklestirildigi bolgedir. Kitanin gelismis ulasim altyapisi, kisa mesafeli deniz
gegislerine uygun cografi yapisi ve limanlar arasi yiiksek entegrasyon diizeyi, Ro-Ro sisteminin
Avrupa'da yaygmhk kazanmasinda belirleyici olmustur. Ozellikle kisa mesafeli deniz
tasimaciligi (short sea shipping) politikalari kapsaminda Ro-Ro tasimaciligi, Avrupa Birligi'nin
ulagtirma stratejilerinde cevreci ve siirdiiriilebilir bir mod olarak konumlandirilmaktadir
(Hulagu, 2007: 125-126).

Avrupa’daki Ro-Ro hatlari, kitanin kuzey-giiney ve dogu-bati dogrultusundaki ana
ticaret koridorlarin1 birbirine baglayan yapisiyla, intermodal tasimaciligin da temel
unsurlarindan biridir. Ingiltere ile Fransa arasinda yer alan Dover—Calais hatt1 bu sistemin
sembolik Orneklerinden biri olarak ©One c¢ikarken, Baltik ve Kuzey Denizi'ni kapsayan
bdlgelerde de cok sayida hat yogun sekilde isletilmektedir. S6z konusu hatlar, yalnizca tilkeler
arasi tagima islevi gormemekte, ayn1 zamanda karayolu tasimaciliginin siirekliligini denizyolu
tizerinden saglayan bir koprii gorevi tistlenmektedir (Kunag, 2007: 33—34).

Ro-Ro tasimaciligi, Avrupa'da sadece fiziki hatlarla sinirli kalmamakta; ayn1 zamanda
0zel sektor tarafindan yliriitiilen operasyonel sistemlerin de bir pargas1 haline gelmistir. DFDS,
Finnlines, Stena Line ve Scandlines gibi firmalar, bu alanda kita genelinde diizenli ve yiiksek
frekansli hatlar isletmektedir. Bu firmalar tarafindan kullanilan gemiler, genellikle yiiksek arag
kapasitesine ve geligmis liman hizmet altyapilarina sahip giizergahlarda konuslandirilmakta, bu

da Avrupa Ro-Ro agmin operasyonel verimliligini artirmaktadir (DFDS, 2023: 12-14).



17

Avrupa Birligi'nin ulastirma politikalar1 ¢ergevesinde, Ro-Ro hatlar1 “Deniz Otoyolu”
(Motorways of the Sea) stratejileriyle desteklenmekte ve kara tagimacilifindaki yogunlugun
azaltilmasi, trafik giivenliginin artirilmasi ve karbon emisyonlarinmn diistiriilmesi hedefleriyle
tesvik edilmektedir. Bu baglamda, Ro-Ro tagimacilig1 yalnizca ekonomik degil; ayni zamanda
cevresel siirdiriilebilirlik acisindan da tercih edilen bir lojistik ¢6ziim olarak
degerlendirilmektedir (Hiilagii, 2007: 125-126).

Tiirkiye agisindan bakildiginda ise, Avrupa ile olan Ro-Ro baglantilar1 bu sistemin bir
parcast olarak ele alinmakta ve tlilkenin Avrupa lojistik agina entegrasyonunda 6nemli rol
oynamaktadir. Tiirkiye'nin bati kiyilarinda yer alan ¢ikis limanlarindan Avrupa’ya uzanan
dizenli Ro-Ro hatlari, sadece dis ticaret agisindan degil, ayn1 zamanda uluslararas: tasima

koridorlariyla entegrasyon agisindan da stratejik bir deger tasimaktadir (Unal vd., 2022: 85).

2.2.2. Asya Kitasi Ro-Ro Hatlan

Asya kitasinda Ro-Ro tasimaciligi, Ozellikle sanayi {iretimi ve otomotiv ihracati
acisindan kiiresel 61l¢ekte 6nemli bir konumda bulunan Japonya, Giliney Kore ve Cin gibi tlkeler
etrafinda yogunlasmistir. Bu iilkelerde hem yiik hem yolcu tasimacilifina entegre sekilde
isleyen Ro-Ro sistemleri, yalnizca kitaigi lojistik akiglar1 degil, ayn1 zamanda kitalararasi ticaret
aglarin1 da desteklemektedir. Japonya’nin Tokyo, Osaka ve Kobe gibi limanlar1 ile Giiney
Kore’deki Busan ve Incheon limanlar1 arasinda tesis edilen diizenli Ro-Ro hatlari, kisa mesafeli
ve yiiksek frekansli tasimacilik modeli ¢ercevesinde etkin sekilde faaliyet gostermektedir
(Yildirim, 2006: 36-38; Ozdemir, 1993: 66—67).

Ro-Ro tagimaciligi, bu baglamda sadece bolgesel diizeydeki ticaretin degil, ayni
zamanda kiiresel ihracat stratejilerinin de bir bileseni olarak degerlendirilmektedir. Ozellikle
Toyota, Nissan ve Hyundai gibi biiyiik otomotiv tireticileri, {iretim tesislerinden ¢ikan araglarin
limanlara transferi ve oradan da Amerika, Avustralya veya Orta Dogu gibi uzak pazarlara
gonderilmesi surecinde Ro-Ro gemilerinden yaygimn bigimde faydalanmaktadir. Bu durum,
Dogu Asya’nin Ro-Ro tasimaciligi acisindan hem {iretim hem dagitim merkezi roliinii
pekistirmektedir (UNCTAD, 2023: 87-88).

Japonya ile Gliney Kore arasinda siiriiciilii Ro-Ro tasimacilig1 yapan hatlar, 6zellikle
ticaret hacmi yliksek olan limanlar arasinda sik araliklarla isletilmektedir. Japonya’nin Kobe,
Nagoya, Yokohama gibi endiistri limanlar1 ile Kore’nin Busan ve Incheon limanlar1 arasindaki
bu hatlarda siklikla otomobil, otobiis, kamyon ve is makineleri gibi tekerlekli yiikler
taginmaktadir. Cin limanlar1 da benzer bi¢imde Ro-Ro tasimaciligi agisindan onemli birer

merkez haline gelmistir. Sanghay, Guangzhou, Shenzhen, Tianjin ve Ningbo limanlarinda i¢
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hat tasgimalarinin yani swra Gilineydogu Asya limanlarma yonelik Ro-Ro baglantilar1 da
gelismistir (UNCTAD, 2024: 91-92).

Asya’daki Ro-Ro tagimaciligi agmin dikkat ¢eken bir diger yonil, iilkeler arast degil
ayn1t zamanda iilke i¢i hatlarda da giicli bir sekilde uygulanmasidir. Japonya’da i¢ deniz
tagimacilig1 kapsaminda Osaka, Kobe ve Tokyo limanlar1 arasinda ¢alisan kisa mesafeli Ro-Ro
hatlar1, yogun karayolu trafigini azaltmak ve lojistik akigi hizlandirmak adina alternatif bir
¢6ziim sunmaktadir (Ozdemir, 1993: 63). Séz konusu tagimalar, yalnizca ekonomik degil ayni
zamanda cevresel faydalariyla da 6n plana ¢ikmaktadir. Kisa mesafeli deniz tasimaciligi,
karbon emisyonlarmi azaltma potansiyeli nedeniyle siirdiiriilebilir tasimacilik modelleri
arasinda degerlendirilmektedir (UNCTAD, 2023: 73).

Bununla birlikte, Asya kitasindaki Ro-Ro tasimaciligina iliskin verilerin ¢cogu ulusal
diizeyde smirl erisimle yayimlandigindan, s6z konusu hatlarin kiiresel sistem igerisindeki yeri
¢ogu zaman kapsamli bicimde analiz edilememektedir. Ozellikle Cin limanlarinda faaliyet
gosteren Ro-Ro tasmmaciliina dair verilerin seffaflik diizeyinin disiikligii, akademik

calismalar agisindan 6nemli bir smirlilik olusturmaktadir (Ozdemir, 2009: 106—108).

2.2.3. Amerika Kitasi Ro-Ro Hatlan

Amerika kitasinda Ro-Ro tasimaciligi, kitanin kuzey ve gilineyinde yer alan iilkeler
arasindaki ekonomik ve endiistriyel entegrasyonu destekleyen temel lojistik araclardan biridir.
Ozellikle Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Kanada ve Meksika arasinda gelismis karayolu
aglarin1 tamamlayan kisa mesafeli Ro-Ro hatlari, smir 6tesi tedarik zincirlerinin stirekliligi
acisindan biiyiik dnem tasimaktadir (Unal vd., 2022: 80).

ABD’nin Baltimore, Jacksonville ve Houston gibi onemli limanlar1 ile Meksika’nin
Veracruz ve Altamira limanlar1 arasinda diizenli olarak gergeklestirilen Ro-Ro tasimaciligi,
ozellikle otomotiv sanayisine yoOnelik arag, parca ve agir ticari ekipman lojistigini
kapsamaktadir. Benzer sekilde Kanada’nin Montreal ve Halifax limanlar1 ile ABD limanlar1
arasinda da entegre tasimacilik faaliyetleri yiiriitilmektedir (OECD, 2025: 6-11). Bu
tasimalarda, ABD, Kanada ve Meksika arasinda imzalanan USMCA (United States, Mexico,
Canada Agreement — Amerika Birlesik Devletleri, Meksika, Kanada Anlagmasi) gibi bolgesel
serbest ticaret duzenlemeleri ile 6ncesinde yirurlikte olan NAFTA (North American Free
Trade Agreement — Kuzey Amerika Serbest Ticaret Anlagsmasi) gibi ¢ercevelerin sagladigi
gimriik kolayliklari, Ro-Ro tasimaciligina olan talebi artrmus ve kitalar arasi tedarik

zincirlerini desteklemistir (OECD, 2025: 6-11). Ayrica bu entegrasyon, otomotiv, tarim ve agir
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sanayi sektorlerinde Ro-Ro tasimaciliginin kullanim alanini genisletmis ve tasima hacmini
artrmstir (Unal vd., 2022: 80-83).

Kuzey Amerika kitasinda, 6zellikle Ontario Golii ¢evresindeki Rochester—Toronto hatti
gibi Great Lakes bolgesi tasimalar:t hem yolcu hem de arag tagimaciligi bakimmdan 6nemli
orneklerdendir (Ozdemir, 1993: 55). Bu hatlar, yil boyunca diizenli seferlerin yapilabilmesi
sayesinde kiy1 tasimaciligina siireklilik kazandirmakta ve bolgesel ticareti desteklemektedir.

Giiney Amerika’ya uzanan hatlarda ise ABD'nin dogu kiyilarindan Brezilya, Arjantin
ve Sili gibi iilkelere yonelik uzun mesafeli Ro-Ro tagimaciligi 6ne ¢ikmaktadir. Rio de Janeiro,
Sdo Paulo ve Buenos Aires gibi sanayi merkezlerinden ¢ikan yiikler, Ro-Ro gemileri ile
Atlantik {izerinden tasmarak hem Kuzey Amerika pazarlarma hem de Avrupa’ya
ulastirilmaktadir (UNCTAD, 2024: 6-21). Bu baglamda Panama Kanali, 6zellikle Pasifik ve
Atlantik kiyilar1 arasindaki gecisi kolaylastirarak, Kuzey-Gliney ticaret koridorunun
verimliligini artiran stratejik bir bogaz islevi gérmektedir (UNCTAD, 2024: 18-22).

Amerika kitasinda Ro-Ro tasimacilii, otomotiv endiistrisinin tedarik zincirlerine
entegre olmasi nedeniyle cogunlukla sifir arag, tarim makineleri ve insaat ekipmanlari
tasimaciligina odaklanmaktadir. Bu tagimalar, kitanin kuzeyinden giineyine uzanan Uretim ve
tilketim bolgeleri arasinda sistemli ve hizli lojistik imkani sunmaktadwr (OECD, 2025: 10;
UNCTAD, 2024: 13).

2.2.4. Afrika Kitasi1 Ro-Ro Hatlan

Afrika kitasinda Ro-Ro tasimaciligi, 6zellikle kitanin Bat1 sahilinde yer alan iilkeler ile
Avrupa arasindaki ticari baglantilarin giiclendirilmesinde stratejik bir rol iistlenmektedir. Bu
hatlar tzerinde faaliyet gosteren Ro-Ro tasiyicilari, kitaya yonelik hem sanayi mallarinin hem
de tarimsal iirlinlerin tasinmasina olanak saglayarak cift yonlii lojistik dongtiler olusturmaktadir
(Ozdemir, 1993: 5-6). Grimaldi ve Messina gibi firmalar, bu baglamda diizenli seferler
gerceklestirmekte ve Afrika’nin dis ticaret aglarina entegrasyonunu desteklemektedir (Hiilagii,
2007: 54).

Afrika kitasinda liman altyapisinin yer yer smirli olmasi, Ro-Ro tagimaciliginin
sundugu teknik avantajlar1 daha goriiniir kilmaktadir. Ozellikle kendinden rampali gemiler
sayesinde ving ya da 6zel terminal altyapisina duyulan ihtiya¢ en aza indirilmekte; bu sayede
yiiklerin arag iizerinden dogrudan gemiye alinmasi saglanarak zamandan ve maliyetten tasarruf
edilmektedir (Unal vd., 2022: 84).

T.C. Ticaret Bakanlig1 (2024) verilerine gore Afrika’daki Ro-Ro hatlar1 sadece Avrupa

kitasi ile siirlt olmayip, ayni zamanda Tiirkiye gibi Dogu Akdeniz iilkeleri izerinden de kitayla
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baglant1 kurulmasina olanak tanimaktadir. Tiirkiye limanlarindan hareket eden bazi Ro-Ro
gemileri, Orta Dogu ve Kuzey Afrika’nin yani sira, Sahra-alt1 Afrika limanlarina da ulagsmakta,
boylece Tiirkiye nin Afrika hinterlandina lojistik erisimi ¢esitlenmektedir (TB, 2024: 11).

Ayrica, Afrika kitasindaki Ro-Ro tasimaciligi, sadece tagimacilik faaliyetleri ile sinirlt
kalmayip, bdlgedeki liman sehirlerinin ekonomik hareketliligini artirmakta ve kiy1 lojistik
merkezlerinin gelisimini tesvik etmektedir (Kunag, 2007: 42).

Afrika kitasinda Ro-Ro tasimaciligi, lojistik kapasiteyi artirma, altyapi sinirliliklarmi
asma ve kitalararasi ticaretin stirekliligini saglama bakimindan etkin ve siirdiiriilebilir bir tagima
bigimi olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Tiirkiye'nin bu alandaki artan varligi ise Afrika ile kurulan
ekonomik, politik ve lojistik baglarmn daha da derinlesmesini miimkiin kilmaktadir (IMEAK
DTO, 2023: 17).

2.2.5. Avustralya Kitas1 Ro-Ro Hatlar

Avustralya, genis kiy1 seridi ve ada iilkesi yapisiyla deniz tasimaciligina dogal bir
yatkmliga sahip olup, Ro-Ro tasimaciligi bu yapmin 6nemli bir bilesenini olusturmaktadir.
Ozellikle Asya-Pasifik bolgesindeki otomotiv iireticilerinin Avustralya pazarma yonelik
ithracatlarinda Ro-Ro gemileri yogun sekilde kullanilmaktadir. Hyundai, Nissan ve Toyota gibi
biiyiilk otomotiv {ireticileri, araglarmi Avustralya’ya ulastirmak i¢in Ro-Ro gemilerinden
yararlanmaktadir. Bu gemiler, dogrudan firmalarin miilkiyetinde olabilecegi gibi kiralanmis
veya taseron nakliye firmalari tarafindan da isletilebilmektedir (Y1ildirim, 2006: 23).

Ro-Ro tasimaciligi, Avustralya gibi yliksek motorlu tasit ithalatina dayali ekonomilerde
etkin ve giivenilir bir lojistik ¢6ziim sunmaktadir. Ro-Ro gemileri, ki¢, sancak veya bas
rampalar1 araciligiyla birden fazla giivertede ara¢c ve diger tekerlekli yiikleri hizlica
ellecleyebilmektedir; bu sayede Avustralya limanlarinda ving veya Ozel altyapiya gerek
kalmadan operasyonlar yiiriitiilebilmekte ve lojistik siirecler verimlilik ag¢isindan giic

kazanmaktadir (Federal Chamber of Automotive Industries, 2022).
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UCUNCU BOLUM
TURKIYE'DE RO-RO TASIMACILIGI

3.1. Tiirkiye’de Ro-Ro Tasimacihiginin Tarihsel Gelisimi

Ro-Ro tagimaciligi, diinya genelinde 1960’11 yillarda Iskandinav iilkelerinde ortaya
cikmis ve Ozellikle tekerlekli tasitlarin denizyoluyla verimli bir sekilde tagmnmasima olanak
saglamasi nedeniyle hizla yayilmistir (Unal vd., 2022: 61). Tiirkiye’de bu tasima tiirii ilk kez
1970’11 yillarda giindeme gelmis ve 1I. Bes Yillik Kalkinma Plani ¢ercevesinde yas sebze-
meyve ihracatinin artirilmasi amaciyla frigorifik treyler tasiyacak Ro-Ro gemilerine yonelik
fizibilite calismalar1 baslatilmistir (Ozdemir, 1993: 38). Ancak bu girisimlerin kurumsal ve
stirdiirtilebilir bir yap1 kazanmasi 1980°1i yillarmn ortasia denk gelir (Yildirim, 2006: 18).

Tiirkiye’de Ro-Ro tasimaciligmin aktif uygulamaya gectigi dontim noktasi 1985 yilidir.
Bu tarihte Haydarpasa—Kostence hattinin acilmasiyla birlikte, Tiirkiye’nin Avrupa ile olan
karayolu baglantisinda yasanan sinir gegisi ve otoyol iicretlerine iliskin sorunlara alternatif bir
¢Ozlim gelistirilmistir. 1985 yilinda bu hat iizerinden 25.977 aracin Avrupa’ya ¢ikis yaptigi ve
26.791 aracin Tirkiye’ye giris yaptig1 kaydedilmistir (Hiilagii, 2007: 78). S6z konusu hat,
Ozellikle Bulgaristan ve Yugoslavya gibi iilkelerde yasanan gegis sikintilar1 nedeniyle 6n plana
cikmistir (Ozdemir, 1993: 39).

1980’lerin sonunda ve 1990’larin basinda, Tiirk Ro-Ro tasimaciliginda 6zel sektoriin
rolii artmig; bu donemde Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND) onciiliiglinde 6zel Ro-Ro
hatlar1 isletilmeye baglanmistir. Tiirkiye—Avrupa karayolu giizergdhinda yasanan siyasi
istikrarsizliklar, otoyol iicretlerindeki artis ve smirlarda yasanan gecikmeler, sektdriin Ro-Ro
tagimacili§ina yonelmesini tesvik etmistir (Kunag, 2007: 70).

Tiirkiye’de Ro-Ro tagimaciligi, 6zellikle 1990’11 yillarin basindan itibaren hiz kazanan
bir tasimacilik tiirti olarak gelismistir. Bu tasimacilik modelinin Tiirkiye’deki ilk 6rneklerinden
biri, 1992 yilinda UND Ro-Ro tarafindan baslatilan Pendik—Trieste hattidir. Bu hat, Tirk
tagimacilik sektoriiniin Avrupa Birligi iilkelerine ulagimimnda zaman ve maliyet agisindan
onemli avantajlar saglamistir. O donemde Balkanlar’da yasanan savaglar ve gilivenlik sorunlar1
karayolu tagimaciligin1 giiglestirirken, Ro-Ro hatt1 giivenli ve hizli bir alternatif sunmustur
(Coskuntuncel, 2014: 85).

1993 yili itibariyla Tiirkiye'de devlet eliyle isletilen yedi Ro-Ro gemisi bulunmakta ve
bu gemilerden ikisi kiralik statiidedir. Ancak bu donemde Ro-Ro tasimaciligmin gelisimi gesitli
yapisal sorunlarla kars1 karsiya kalmistir. Mevzuat yetersizligi, altyapr eksiklikleri ve kiiciik

tonajli gemilerin yetersiz kapasitesi, tasimanin gelisimini simirlayan faktorler olarak ortaya
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cikmistir. Ayrica bu donemde Ro-Ro gemilerinin bazilarinda yalnizca 12 yolcu kamarasi
bulunmasi ve bu durumun arag siiriiciilerini rahatsiz etmesi, sistemin kullanic1 dostu olmaktan
uzak oldugunu gostermistir (Ozdemir, 1993: 41).

1990’1 yillarin ortalarina gelindiginde ise Tiirkiye’de Ro-Ro tasimaciligi yalnizca
Avrupa baglantili hatlarla sinirli kalmamis, ayn1 zamanda Karadeniz ve Akdeniz limanlarini
kapsayan yeni giizergahlar gelistirilmistir. Bu baglamda Pendik-Trieste, Cesme-Trieste ve
Zonguldak-Skadovsk gibi hatlar kurulmus; bu hatlar hem transit tasimaciligi desteklemis hem
de Tirkiye’nin uluslararas: tasimacilikta bir merkez iilke olma konumunu gili¢clendirmistir
(Hualagi, 2007: 81).

Tiirkiye’de Ro-Ro tasimaciligi siyasi gerekgelerle baglatilmis, ancak zamanla lojistik
sektoriliniin ihtiyaclar1 ve 6zel sektoriin girisimleriyle kurumsal bir yapiya kavusmustur. Bugiin
gelinen noktada Ro-Ro tagimaciligi, Tiirkiye’nin Avrupa, Karadeniz ve Dogu Akdeniz'e
yonelik dis ticaretinde stratejik bir rol oynamaktadir (TURKLIM, 2022: 14).

Tiirkiye’de Ro-Ro tagimaciligi, 6zellikle 1990’11 yillarin basinda uluslararas: karayolu
tasimaciligi yapan firmalarin Avrupa iilkelerinde karsilastiklar: transit gecis kotasi ve vize
kisitlamalar1 gibi sorunlara ¢6ziim olarak gelismeye baslamistir. Bu kisitlamalar, Tiirk
tasimacilarini1 alternatif tasima modellerine yOnlendirmis; Ro-RO tasimaciligi ise hem
ekonomik hem de operasyonel anlamda bu ihtiyaca yanit veren etkili bir ¢6ziim olarak 6ne
¢ikmustir (Kunag, 2007: 72).

[k diizenli Ro-Ro seferleri, Istanbul Haydarpasa Limani ile Italya’nmn Trieste Limani
arasinda baslatilmis olup, bu hat kisa siirede biiytik ilgi gérmiis ve zamanla Cesme, Mersin,
Tasucu, Samsun, Zonguldak, Pendik ve Yalova gibi farkli limanlardan Avrupa ve Karadeniz
kiyilarma yeni Ro-Ro hatlarmin agilmasma onciiliik etmistir. Ozellikle DFDS ve UN Ro-Ro
gibi biiylik firmalarin Tiirkiye pazarindaki yatirimlari, bu tagimacilik tiiriiniin yayginlagmasi ve
kurumsallagsmasina 6nemli katkilar saglamistir (Coskuntuncel, 2014: 86; DFDS, 2022: 6-9).

2000’1 yillarin basmda Ro-Ro tasimaciligr 6nemli 6l¢iide ivme kazanmis; Cesme-
Trieste ve Pendik-Trieste gibi hatlar TuUrkiye-Avrupa tasimaciliginda ana giizergdh haline
gelmistir. 2018 yilinda DFDS’nin UN Ro-Ro’yu satin almasi, bu alandaki kurumsal
biitiinlesmeyi daha da pekistirmistir. 2020°li yillarda ise Ro-Ro tagimaciligi intermodal
tagimacilik ¢oziimleriyle entegre edilmis, bu sayede demiryolu baglantili sistemlerle lojistik
etkinlik artirilmistir (TURKLIM, 2022: 17).

2000’11 yillarda Tiirkiye’nin dis ticaret hacminin artmasi, Avrupa ile olan lojistik
baglantilarin daha fazla dnem kazanmasiyla birlikte Ro-Ro tasimacilig1 da kurumsal bir yapiya

kavusmustur. Bu donemde sektdre yeni firmalar dahil olmus, dzellikle italya, Fransa ve
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Almanya gibi Avrupa Ulkelerine yonelik Ro-Ro hatlar1 gesitlenmistir. Bu gelismeler,
Tiirkiye’nin lojistik sektoriinde diga bagimlilig1 azaltmis ve tagimacilikta siireklilik ile maliyet
avantaji saglamistir (Kunag, 2007: 75).

Tiirkiye’nin Dogu Akdeniz’deki cografi konumu da Ro-Ro tagimaciliginin gelisimini
destekleyen 6nemli bir etkendir. Ozellikle Mersin, Tasucu ve Iskenderun gibi limanlar hem
Orta Dogu hem de KKTC yonlii Ro-Ro tagimaciligi igin stratejik birer merkez haline gelmistir.
Mersin-KKTC hatti, Tiirkiye’nin denizyolu tasimaciligi kapsaminda hem lojistik hem de siyasi
bir 6nem tasimakta olup, uzun yillardir diizenli seferlerle faaliyet géstermektedir. Ozellikle
2010 sonras1 donemde bu hatta tasiman ara¢ ve ylik miktarlarinda belirgin bir artis yasanmais,

hat Gizerinde hizmet veren Ro-Ro gemisi sayisi da artmugtir (IMEAK DTO, 2023: 7).

3.2. Turk Deniz Ticaret Filosundaki Ro-Ro Gemileri

Tiirkiye’nin deniz ticaret filosunda yer alan Ro-Ro gemileri, lilkenin dis ticaretinin ve
uluslararasi lojistik entegrasyonunun onemli bir bileseni olarak konumlanmaktadir. 2023 yili
itibariyle Tiirk bayrakli deniz filosu toplam 1.203 gemiden olugmakta olup, bu gemilerin toplam
tastma kapasitesi yaklasik 7.230 bin gros ton olarak kaydedilmistir IMEAK DTO, 2024: 132).
Bu filonun icinde yer alan Ro-Ro gemileri hem kapasite hem de diizenli hat tasimaciligi
acisindan 6zel bir yer edinmistir. Ozellikle Avrupa iilkeleri ve Kuzey Kibris Tiirk
Cumhuriyeti’ne (KKTC) yonelik olarak gergeklestirilen tasimalarda bu gemiler, multimodal
tasimacilik zincirlerinin deniz bilesenini olusturarak, karayolu tasimmaciligmin siirekliligini
saglamaktadir (TB, 2024: 11; Unal vd., 2022: 85).

Ro-Ro gemileri, cok amagli yiik gemileri ve proje tasima gemileriyle birlikte genel yiik
(general cargo) gemileri sinifinda degerlendirilmektedir. Bu gemi tipi, tasima zincirlerinde
zaman ve maliyet optimizasyonu sagladigi i¢in 6zellikle intermodal tasimacilik yapilarinda
tercih edilmektedir (Unal vd., 2022: 84). Tiirkiye’de hizmet veren Ro-Ro filosu, genellikle tir,
otobus ve kamyon gibi tekerlekli araglarin taginmasina elverisli rampali tasarimlara sahip olup,
bu yapilar1 sayesinde kara ve deniz ulagtirmasi arasinda fiziksel biitlinligii saglamaktadir. UND
Ro-Ro ve U.N. Ro-Ro gibi firmalarin yani sira bazi kamu destekli isletmelerin de bu filoyu
yonettigi bilinmektedir (Kunag, 2007: 41; Ceyhun, 2011: 63).

2024 itibariyle Tiirkiye, diinya deniz filosu igerisinde toplam gemi sayisinda yaklasik
%1,1’lik bir paya sahipken, gros tonaj bakimindan bu oran %0,3 diizeyindedir (UNCTAD,
2024: 17). Bu durum, Tiirkiye’nin denizcilik sektdriinde tonaj ve tasima kapasitesi agisindan
gelismeye acik bir konumda oldugunu gostermektedir. Ozellikle filo yenileme siiregleri,

dijitallesme uygulamalar1 ve ¢evreci yakit doniisiimleri g¢ercevesinde Ro-Ro filosunun
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modernizasyonu 6ncelikli alanlardan biri olarak degerlendirilmektedir (IMEAK DTO, 2024:
55).

Turk Ro-Ro filosunun gelisiminde Akdeniz havzasindaki jeopolitik avantajlar da
onemli bir rol oynamaktadir. Tiirkiye'nin stratejik limanlar1 arasinda yer alan Mersin, Tasucu,
Ambarli, Pendik ve Derince gibi merkezlerden diizenli olarak gergeklestirilen Ro-Ro seferleri,
ozellikle Avrupa'ya ve KKTC’ye yonelik lojistik faaliyetlerde kritik Oonem tasimaktadir
(IMEAK DTO, 2024: 131; Coskuntuncel, 2014: 59).

Son yillarda Tiirkiye’nin deniz tagimaciligi stratejisinde Ro-Ro filosunun hem niceliksel
olarak artirilmasi hem de ¢evreci gemi teknolojilerine gecisi oncelikli hedefler arasinda yer
almaktadir. Bu yaklasim, sadece ticaret hacminin biiyiitiilmesi degil, ayn1 zamanda maliyet
etkinligi, lojistik giivenlik ve ¢evresel siirdiiriilebilirligin saglanmasi bakimindan da stratejik
bir anlam tasimaktadir. Tirkiye'nin rekabet giiclinii artirmak tizere attig1 bu adimlar, ayni
zamanda Avrupa Birligi’nin Emisyon Ticaret Sistemi ve Yesil Mutabakat gibi politikalariyla
uyumlu, diistik karbon salimi saglayan bir filoya sahip olma zorunlulugunu da beraberinde
getirmektedir (UNCTAD, 2024: 10; IMEAK DTO, 2024: 54-55).

2006 yil1 verilerine gore Tiirk deniz ticaret filosunda 20 adet Ro-Ro gemisi, 11 adet Ro-
Ro yolcu gemisi, 2 adet konteyner-Ro-Ro gemisi ve 1 adet tren-Ro-Ro gemisi yer almaktadir.
Bu gemilerin ¢ogu Avrupa hattinda faaliyet gosteren U.N. Ro-Ro, Ulusoy Denizcilik ve
Karadeniz Ro-Ro gibi 6zel firmalar tarafindan isletilmektedir. Bu filoda yer alan SAFFET
ULUSOY adli gemi, 29.004 GRT ve 11.400 DWT kapasitesine sahip olup, IMO numarasi
9293416°drr. Gemi, yiik tasima kapasitesi agisindan Tirkiye’nin Ro-Ro filosundaki ileri
orneklerden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir (Hiilagii, 2007: 38).

Ro-Ro filosunun énemi sadece ticari tasimacilikla sinirli kalmamakta; ayni zamanda
kriz zamanlarinda askeri ve insani yardim operasyonlarinda da kilit rol oynamaktadir. Ornegin,
geemiste Tiirk Ro-Ro gemileri Birlesmis Milletler himayesinde Somali ve Bosna-Hersek’e
askeri ara¢ ve yardim ekipmanlar1 tasiyarak uluslararasi stratejik tasimalara katkida
bulunmustur (Hiilagii, 2007: 22).

Ancak bu filonun 6nemli bir kismi ikinci el gemilerden olusmakta ve yerli liretim orani
olduk¢a sinirli kalmaktadir. Yeni gemi insa yatirimlarmin yiikksek maliyeti, tesvik
politikalarmin yetersizligi ve finansmana erisimde yasanan zorluklar nedeniyle Tiirk
armatorleri ¢ogunlukla ikinci el gemileri tercih etmektedir (Yesilbag, 1999: 77). Bu durum
ozellikle Avrupa Birligi ¢cevre normlar1 ve emisyon standartlar1 karsisinda mevcut filonun
teknolojik olarak geri kalmasina ve modernizasyon ihtiyacinin kac¢inilmaz hale gelmesine

neden olmaktadir. Nitekim 2024 yilinda yaymlanan IMEAK Deniz Ticaret Odasi raporunda da
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belirtildigi iizere, filodaki gemilerin yas ortalamasmin yiiksek olusu teknik kapasiteyi
smirlandirmakta, bu da uzun vadeli rekabet giiciinii olumsuz etkilemektedir (IMEAK DTO,
2024: 133).

Dolayisiyla, Tiirk Ro-Ro filosunun siirdiiriilebilirliginin saglanabilmesi i¢in teknolojik
altyapmin modernizasyonu, enerji verimliliginin artirilmast ve ¢evresel etkilerin minimize
edilecegi tasarimlarin benimsenmesi zaruridir. Ozellikle diizenli hat tasimacilig1 yapan Ro-Ro
gemilerinde yiik doluluk oranlarinimn yiiksek tutulmasi, kaynak etkinligini artirmakta ve maliyet
avantaji saglamaktadir IMEAK DTO, 2024: 132-133).

2023 yili itibartyla Tiirk Deniz Ticaret Filosunda 1.000 DWT iizeri kapasiteye sahip
toplam 20 adet Ro-Ro gemisi yer almaktadir. Bu gemilerin toplam deadweight tonaji (DWT)
251.133 ton, gross tonaj1 (GRT) ise 639.528 olarak kayda ge¢mistir. Filonun yas ortalamas1 18
olup, bu durum yapinin genel anlamda genc¢ kabul edilebilecegini gostermektedir. Ancak ileri
yaslt gemilerin hala aktif kullanimda olmasi, teknik verimlilik ve emisyon normlarina uyum
konusunda dezavantaj olusturabilmektedir IMEAK DTO, 2024: 133).

Aynu filo i¢inde 3 adet Ro-Ro yolcu ferisi ve 10 adet klasik feribot da bulunmaktadir.
Bu gemilerin yas ortalamalar1 sirasiyla 36 ve 33 olup, yolcu tasimaciliinda kullanilan
gemilerin oldukc¢a yash oldugu dikkat cekmektedir. Tonaj agisindan degerlendirildiginde, Ro-
Ro gemileri toplam deniz ticaret filosunun %4,3’iinii olusturmakta ve bu oran, Ro-Ro
segmentinin Tiirkiye denizcilik yapisindaki agirhigni yansitmaktadir (IMEAK DTO, 2024:
133).

Ro-Ro filosunun yas gruplarma gore dagilimi incelendiginde, 0-9 yas grubunda 3 gemi
(46.110 DWT), 10-19 yas grubunda 11 gemi (145.896 DWT), 20-29 yas araliginda 4 gemi
(31.095 DWT) ve 30 yas iizeri sinifta 2 gemi (28.032 DWT) yer almaktadir. Bu dagilim, filonun
biuyuk 0lgiide orta yash gemilerden olustugunu gostermektedir. Yash gemilerin teknik ve
cevresel gereklilikleri  karsilamakta zorlanabilecegi dikkate alindiginda, filonun
genglestirilmesine yonelik stratejilere ihtiyag oldugu agiktir IMEAK DTO, 2024: 133).

Kayit sistemleri agisindan bakildiginda, Tiirkiye’deki Ro-Ro filosunun %99,4’t Tiirk
Uluslararas1 Gemi Sicili'ne (TUGS), yalnizca %0,6’s1 ise Milli Gemi Sicili'ne (MGS)
kayithdir. Bu durum, gemi sahiplerinin TUGS {izerinden daha esnek vergi ve istihdam
dizenlemelerinden yararlandigini gostermekte olup, Tiirkiye'nin denizcilik mevzuatinda
uluslararasi rekabete uygun bir sistem kurdugunu da ortaya koymaktadir IMEAK DTO, 2024:
133).

Ote yandan, gemilerin menseine bakildiginda Tiirkiye'nin Ro-Ro filosundaki disa

bagimlilig: dikkat cekmektedir. Toplam 20 geminin yalnizca biri yerli tiretim olup, geri kalan
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19 gemi ithal edilmistir. Bu veri, Tiirkiye nin gemi insasinda yerli katki oraninin disiikliigiini
ve stratejik liretim altyapisinin giiclendirilmesi gerekliligini ortaya koymaktadir. Gemi inga
sanayisinin bu alanda gelistirilmesi, hem yerli teknoloji kullanimini tesvik edecek hem de enerji
verimliligi  yiiksek, c¢evreci tasarimlara sahip gemilerin filoya kazandirilmasini
kolaylastiracaktir IMEAK DTO, 2024: 133).

3.3. KKTC’nin Uluslararasi Statiisinin Ro-Ro Tasimacihigina Etkisi

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC), 15 Kasim 1983 tarihinde bagimsizligini ilan
etmis olsa da, glinlimiizde yalnizca Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan taninmakta; Birlesmis
Milletler, Avrupa Birligi ve diger tiim devletler tarafindan Kibris Cumhuriyeti’nin bir pargasi
olarak kabul edilmektedir. Bu durum, KKTC’ nin uluslararasi sistemde resmi bir devlet olarak
kabul edilmemesine ve dolayisiyla deniz ve hava tasimacilig1 basta olmak tizere dig ticaret
kanallarinda ciddi kisitlamalara maruz kalmasina yol agmaktadir (Ceyhun, 2011: 194-195;
Gorgala, 2014: 5).

KKTC limanlar1 ve Ercan Havalimani gibi altyapilar, uluslararast hukuk nezdinde
yetkisiz kabul edilmekte; bu nedenle bu noktalar iizerinden gerceklestirilen tagimacilik
faaliyetleri ve giimriik islemleri uluslararasi platformlarda gegersiz sayilmaktadir. Bu durum,
Ada'ya yonelik agikga ilan edilmemis ama fiilen uygulanan bir uluslararas1 ambargo sisteminin
yerlesmesine neden olmustur (Safa, 2024: 3). Ambargonun dogrudan sonucu olarak KKTC
limanlarina ugrayan gemiler, uluslararasi sigorta, liman tescil ve transit gecis haklarmdan
mahrum birakilmakta, yalnizca Tiirkiye ile dogrudan tasimacilik yapilabilmektedir (Ceyhun,
2011: 311-312).

Yasal taninmama ve ambargo sisteminin neden oldugu bu izolasyon, KKTC
ekonomisinin disa ac¢ilmasinda ve uluslararasi pazarlara entegrasyonunda ciddi engeller
olusturmaktadir. Gorgiilii (2014: 5), izolasyonun etkilerinin sadece siyasi degil, ayn1 zamanda
ekonomik ve toplumsal boyutlarda da derinlestigini; 6zellikle dis ticaretin biiyiik dlclide
Tiirkiye ile smirlt kaldigimi vurgulamaktadir. Safa (2024: 3) ise izolasyon politikasinin uzun
vadede KKTC'nin sadece dis ticaretini degil, ayn1 zamanda ulagim altyapisinin da bolgesel
sistemlerden kopmasina neden oldugunu belirtmektedir.

Bu kosullar altinda Tiirkiye, KKTC ile olan tagimacilik iligkilerini yalnizca ekonomik
degil, aym zamanda siyasi ve stratejik bir zeminde siirdiirmektedir. Ozdemir (1993: 85-86),
Tiirkiye’nin 1980°li yillarda Balkan iilkeleriyle yasadigi siyasi gerilimler nedeniyle kara
tagimacilig1 rotalarinda karsilastigi kisitlamalarin Ro-Ro tagimaciligina yonelimi artirdigini ve
benzer bi¢imde KKTC ile olan iligskide de deniz yoluyla kesintisiz lojistik hatlar kurularak bir

ulasim bagi olusturuldugunu ifade etmektedir.
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Ro-Ro tagimaciligi bu baglamda kritik bir tasima modeli haline gelmistir. Demirel ve
Demir (2024: 3), Akdeniz’de Ro-Ro tagimaciligmmin gelisiminde kisa mesafeli deniz
tagimacilig1 sistemlerinin stratejik onemine dikkat ¢ekerken, KKTC gibi uluslararasi sistem
disinda kalan cografyalar i¢in bu hatlarin ekonomik izolasyonu dengeleyen bir unsur oldugunu
vurgular. Tirkiye-KKTC hatti, bu ¢gergevede hem fiziksel tagima islevi gormekte hem de bir dis
politika araci olarak devreye sokulmaktadir.

Nitekim Tiken’in (2022: 45) saha verilerine dayanan ¢alismasi da, KKTC’nin ithalat ve
thracatinin neredeyse tamaminin Mersin ve Tasucu limanlar1 {izerinden yiiriitiildiigiinii ortaya
koymaktadir. Bu hatlar, 6zellikle gida, ingsaat malzemeleri, tiiketim iirlinleri ve tasitlarin
taginmasinda kritik bir rol tistlenmekte; diger iilkelerle dogrudan ticaretin miimkiin olmamasi,
Tirkiye-KKTC Ro-Ro hatlarmni tek lojistik ¢ikis noktasi haline getirmektedir.

Bu ¢er¢evede, KKTC nin dis ticaretinde yasanan yliksek maliyetli islem siirecleri dikkat
cekmektedir. Berhan ve Jenkins (2012: 587-590), KKTC’ nin uluslararasi taninmama durumu
nedeniyle Tiirkiye limanlarina bagimli olmasi sonucu dis ticaret islem maliyetlerinin normal
seviyelere gore %40 ila %296 oraninda daha fazla oldugunu belirtmektedir. Bu yiiksek islem
maliyetleri, yalmzca ekonomik degil, ayn1 zamanda yapisal ve sistemsel bir bagimlilig1 da
ortaya koymaktadir.

Yiiksel (2022: 2) tarafindan hazirlanan Clingendael Politika Notu’nda da vurgulandigi
iizere, Tiirkiye’nin KKTC ile kurdugu ulasim hatlar1 yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda
giivenlik ve bolgesel niifuz agisindan da stratejik degere sahiptir. Bu durum, Ro-Ro hatlarini
sadece tasimaciligin degil, ayn1 zamanda dis politikanin da araci haline getirmektedir.

3.4. Mersin KKTC Arasinda Hizmet Veren Ro-Ro Gemileri ve Teknik Ozellikleri

Mersin ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasinda gergeklestirilen Ro-Ro
tagimaciligi, dort ana hat lizerinden yiiriitiilmekte olup bu hatlar Mersin—-Girne, Mersin—
Gazimagusa, Tasucu-Girne ve Tasucu-Gazimagusa giizergahlarini kapsamaktadir (Unal vd.,
2022: 84).

VesselFinder ¢evrim igi gemi takip sisteminden 2025 yili itibariyla elde edilen AIS
(Automatic ldentification System — Otomatik Tanimlama Sistemi) verilerine gore, Mersin ile
Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasindaki dort ana Ro-Ro hattinda aktif olarak gorev
yapan gemiler belirlenmistir. Tablo 3.1°de gosterildigi iizere, Mersin—Girne hattinda hizmet
veren gemiler VIA MARE, RO RO MERSIN, LADY SU, VOLKAN, FLYING ANKA ve
KIBRIS YILDIZI I11; Mersin—-Gazimagusa hattinda ise DEEP KARPAZ, ALARA, RORO
LEFKE, VIA FAMAGUSTA, TOROS, MED STAR ve ADA 74 gemileridir. Tasucu—Girne
hattinda gorev yapan gemiler BESPARMAK, CALYPSO, TASUCU, ALASTAIR, ATESBEY
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ve AZZURRA olarak siralanirken; Tasucu—Gazimagusa hattinda ise yalnizca MAGUSA ve
LIDER SAMSUN gemileri aktif olarak faaliyet gostermektedir (VesselFinder, 2025).

Bu dagilim, 6zellikle Mersin—Gazimagusa hattinin en fazla gemiyle hizmet verilen hat
oldugunu gdstermektedir. Bu durum, hem Mersin Limani'nin altyap1 kapasitesinin yiiksekligine
hem de Gazimagusa’nin KKTC’deki ticari onemine isaret etmektedir. Ote yandan, Tasucu—
Gazimagusa hattinda yalnizca iki geminin gorev yapmasi, bu giizergahta tagimaciligin daha
sinirl diizeyde gerceklestigini gostermektedir. AIS sistemine dayali cevrim igi takip sayesinde,
s0z konusu gemilerin isimlerine, rotalarina ve liman aktivitelerine iliskin verilere gercek
zamanlt olarak ulagsmak miimkiin olmakta; bu da lojistik analizlerde yiiksek dogrulukla

degerlendirme yapmay1 saglamaktadir (VesselFinder, 2025).

Tablo 3. 1 Mersin ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Arasinda, Hatlar Bazinda Hizmet Sunan Ro-Ro
Gemileri

Mersin — Girne Mersin — Gazimagusa Tasucu — Girne Tasucu — Gazimagusa
VIA MARE DEEP KARPAZ BESPARMAK MAGUSA

RO RO MERSIN ALARA CALYPSO LIDER SAMSUN
LADY SU RORO LEFKE TASUCU
VOLKAN VIA FAMAGUSTA ALASTAIR

FLYING ANKA TOROS ATESBEY

KIBRIS YILDIZI 111 MED STAR AZZURRA
ADA 74

Sekil 3. 1 Via Mare Ro-Ro Gemisi

VesselFinder (2025) verilerine dayali olarak hazirlanan Sekil 3.1'de goriildiigi {izere,

Mersin—Girne hattinda gorev yapan gemiler arasinda VIA MARE (bkz. Sekil 3.1) ve RO RO
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MERSIN, en fazla sefer gergeklestiren Ro-Ro gemileri olarak éne ¢ikmaktadir. Bu iki gemi,
hattin tagima kapasitesinin biiyiik bir kismini kargilamakta olup diizenli sefer frekanslariyla
hattin operasyonel stirekliliginde dnemli bir rol tistlenmektedir.

Mersin ve Tasucu limanlar1 ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin Girne ve
Gazimagusa limanlar1 arasmnda gergeklestirilen Ro-Ro tasimaciligi, ulastirma sisteminin
giivenilirligi ve tasima planlamasinin siirdiiriilebilirligi agisindan kritik dneme sahiptir. Bu
limanlar arasindaki diizenli denizyolu tagimaciligi hem fiziki ulasilabilirligi saglamasi hem de
adanin dis ticaret baglaminda siirekliligini desteklemesi yonuyle stratejik bir rol Gstlenmektedir
(TB, 2024: 12).

Mersin Uluslararast Limani1 (MIP), Ro-Ro operasyonlari i¢in 127.600 metrekarelik 6zel
bir alan tahsis etmis olup, saatte 100 otomobil veya 20 is makinesinin tahliye ve yiikleme
islemleri gergeklestirilebilmektedir. Limanda ayrica, 35 ton tasima ve 160 ton ¢gekme kapasiteli
cekiciler ile 16 ton ve 25 ton kaldirma kapasiteli forkliftler kullanilarak rampadan yilikleme-
tahliye iglemleri hizli bir sekilde yapilmaktadir (MIP, 2025).

KKTC hiikiimeti, deniz ulagimin1 canlandirmak amaciyla yeni bir Ro-Ro gemisi satin
almig ve bu geminin Girne-Mersin hattinda hizmet vermesi planlanmistir. Gemi, i¢ donanim
tasarimlarinin tamamlanmasinin ardindan sefere baglayacaktir (Anadolu Ajansi, 2025).

Ozellikle Gazimagusa ve Girne limanlarina hizmet veren Ro-Ro gemileri, Turkiye ile
KKTC arasindaki ekonomik ve ticari iligkilerin lojistik temelini olusturmaktadir. Tiirkiye’den
KKTC’ye ger¢eklestirilen tasimacilik faaliyetleri, ihracat {iriinlerinin giivenli ve hizli sekilde
ulastirilmasina olanak tanimakta; boylece adanm dis ticaret bagimsizlig1 giiclenmektedir (Unal
vd., 2022: 83). Mersin ve Tasucu limanlarindan diizenli olarak yapilan Ro-Ro tasimaciligi,
KKTC’nin denizyolu ulasiminda siirekliligin saglanmasina ve ekonomik kalkinmasina biiytik
katk1 sunmaktadir (Unal vd., 2022: 83).

Mersin-KKTC arasindaki Ro-Ro tagimaciligi, stratejik bir 6neme sahip olup; bu hatlar
iizerinden yapilan tasimaciligm artirilmasi, mevcut filo yapisinin modernize edilmesi ve altyap1
yatirimlarinin genisletilmesi, iki lilke arasindaki ticaret hacmini artirma potansiyeline sahiptir
(Unal vd., 2022: 83; Hiilagii, 2007: 19).

Bu hatlarda gorev yapan Ro-Ro gemileri, sahiplik yapisi ve bayrak tescil durumlari
acisindan da ¢esitlilik gostermektedir. Her ne kadar bu gemilerin ¢ogunlugu Tiirk ya da KKTC
bayrakli olsa da bazi gemiler Togo ve Moldova gibi iilkelerden tescil edilmistir. Bu durum,
Dogu Akdeniz’deki Ro-Ro tagimaciliginin uluslararas: nitelik kazandigini ve kolay bayrak
uygulamasiyla farkl iilkelerden gemilerin bolge ticaretine entegre oldugunu gostermektedir

(Basar vd., 2015: 80).
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Girne hattinda faaliyet gdsteren gemiler arasinda BESPARMAK (IMO: 8611518),
CALYPSO (IMO: 7021807) ve TASUCU (IMO: 6619700) 6ne ¢ikmakta olup, bu gemiler
strastyla 1325, 1425 ve 1003 DWT tasima kapasitesine sahiptir. Bahsi gecen gemilerin tamami
KKTC'nin Girne Limani'na kayithdir ve farkli 6zel sirketler tarafindan isletilmektedir.
Ozellikle Akgiinler Isletmeleri Ltd. ile Fergiin Denizcilik Ltd. gibi firmalarm, hat iizerindeki
tagimalarda etkin rol oynadig1 goriilmektedir. Gazimagusa limanina yonelik faaliyet gdsteren
gemilerden VIA FAMAGUSTA, DEEP KARPAZ (Sekil 3.2) ve TOROS gibi gemiler; yine
RO-RO veya RO-RO/Yolcu tipiyle siniflandirilmis olup, agirlikli olarak Togo, Moldova ve
KKTC bayraklar1 tasimaktadir (VesselFinder, 2025). Deep Karpaz Ro-Ro gemisi, bu hattin
tagima operasyonlarinda etkin rol iistlenen gemilerden biri olup Sekil 3.2°de gorseliyle birlikte
sunulmustur. Bu gorsel, geminin teknik 6zelliklerini ve genel dis gorliniimiinii yansitan bir
fotograf olup, Mega Mar Ro-Ro Denizcilik firmasinin resmi web sitesinden alinmistir (Mega

Mar, 2025).

- T

Sekil 3. 2 Deep Karpaz Ro-Ro Gemisi

Gemilerin teknik kapasiteleri incelendiginde, gros tonaj degerlerinin 1500 GRT ile 5000
GRT arasinda degistigi ve Ro-Ro operasyonlar1 i¢in uygun yapilandirmalara sahip olduklar:
anlasiimaktadir. Ornegin AZZURRA (IMO: 6406373) adli gemi, 5191 GRT ile en yiiksek briit
tonaja sahip gemiler arasinda yer almakta ve Fergiin Denizcilik tarafindan isletilmektedir.
Benzer sekilde MED STAR (IMO: 7392531) adli gemi, 1786 GRT brit tonaja ve 1068 DWT
tasima kapasitesine sahiptir. Acentelik hizmetlerinin ise ¢ogunlukla Akfer Deniz Tagimaciligt
Ltd. ve Filo Gemi Acenteligi Lojistik firmalar1 tarafindan yiiriitiildiigii goriilmektedir. Bu
durum, liman isletmeciligi ve tasiyici acenteler arasindaki i boliimiiniin bolgesel
uzmanlagmay1 yansittigimi gostermektedir (VesselFinder, 2025; MarineTraffic, 2025). Mersin
KKTC Arasinda Hizmet Veren Ro-Ro Gemileri ve Teknik Ozellikleri Vessel Finder ve Marrine

Trafficten alinan AIS verileri ile incelenmis ve Tablo 3.2’da verilmistir.
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Gemi Adi iMo Bayrak / Liman Donatan Gemi GRT DWT Acente Ad1
No Taru (Ton) (Ton)
BESPARMAK 8611518 KKTC/ Filo RO-RO 4101  1325.0 Filo Gemi
KYRENIA Denizcilik Acenteligi
CALYPSO 7021807 KKTC/ Fergiin RO-RO 2771  1425.0  Akfer Deniz
KYRENIA Denizcilik (Feribot) Tasimaciligt
TASUCU 6619700 KKTC/ Akgiinler RO-RO 1553  1003.25 Akfer Deniz
KYRENIA Isletmeleri / Yolcu Tagimacilig
MED STAR 7392531 TOGO/ Med Star RO-RO 1786  1068.0  Filo Gemi
FAMAGUSTA  Shipping / Yolcu Acenteligi
AZZURRA 6406373 MOLDOVYA/  Fergiin RO-RO 5191 864.0 Fergiin
TRIPOLI Denizcilik (Feribot) Denizcilik
RO RO 6801482 KKTC/ Unal RO-RO 4779  3048.0  Akglnler
MERSIN KYRENIA Cagmer / / Yolcu Turizm ve
Akgtnler Denizcilik
VIA MARE 7411258 KKTC/ Akgiinler RO-RO 8023 2213.0  Akglnler
KYRENIA Isletmeleri  / Yolcu Turizm ve
Denizcilik
LADY SU 7901734 SIERRA Akgtnler RO-RO 5287 1188.0  Akgunler
LEONE / Denizcilik / Yolcu Turizm ve
KYRENIA Denizcilik
VOLKAN 7529885 SIERRA Akgunler RO-RO 3304  1519.35 Akglnler
LEONE / Isletmeleri  / Yolcu Turizm ve
TRIPOLI Denizcilik
ALASTAIR 7026613 MOLDOVYA/ Novruz RO-RO 3633 1088.0  Akfer Deniz
KYRENIA Shipping [ YUk Tagimaciligi
LIDER 7613404 PALAU/ Blackmore RO-RO 7628  4200.0  Akginler
SAMSUN TARTOUS Shipping [ YUk Turizm ve
Denizcilik
TOROS 7407037 KKTC/ Filo RO-RO 2746  3550.0 Filo
FAMAGUSTA  Denizcilik / Yolcu Denizcilik
MAGUSA 7363918 KKTC/ Akfer Deniz  RO-RO 994 511.92  Akfer Deniz
GAZIMAGUSA  Tagimacihigt / Yik Tagimaciligi
ATESBEY 8030178 PANAMA/ Elgin RO-RO 2933  1700.0 Fergin
KYRENIA Shipping 1 YUk Denizcilik
DEEP 8302791 TURKIYE Sunlink RO-RO 10830 7154.0  Sunlink
KARPAZ Maritime Maritime
KIBRIS 8009064 TURKIYE Sunlink RO-RO 9088  4734.0  Sunlink
YILDIZIII Maritime Maritime
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ALARA 7615347 TURKIYE Filo RO-RO 4177 3734.0  Filo Gemi
Denizcilik Acenteligi

RO RO 7802067 TURKIYE Filo RO-RO 6413 4616.0  Filo Gemi
LEFKE Denizcilik Acenteligi

FLYIN ANKA 9174335 TURKIYE Akgiinler RO-RO 827 109.0 Akglinler
Isletmeleri ~ / Yolcu Turizm ve
Denizcilik

VIA 7802756 TURKIYE Akgiinler RO-RO 5197 3328.0  Akglnler
FAMAGUSTA Isletmeleri Turizm ve
Denizcilik

ADA 74 8611659 TURKIYE Kibris Tirk  RO-RO 4092 1237.0  Megamar
Denizcilik (Feribot) Denizcilik

3.4.1. Mersin-KKTC Hattinda Kullanilan Ro-Ro Gemilerinin Tipik Ozellikleri ve Uzak
Yol Ro-Ro Gemileri ile Karsilastiriimasi

Mersin-KKTC hattinda faaliyet gésteren Ro-Ro gemileri genel olarak “yakin yol Ro-
Ro gemileri” sinifinda yer almakta olup, bu gemiler 4.000 DWT’tan daha diisiik tasima
kapasitesine sahiptir. Genellikle 1.500-2.000 GRT araliginda insa edilen bu gemiler, kisa
mesafeli tagimacilifa uygun olarak tasarlanmaktadir. Tekerlekli ara¢ tagimaciligina yonelik
olarak bas ve kig¢ kapaklar tizerinden yiikleme-bosaltma imkani saglayan bu gemilerin ¢ogunda
12’den az yolcu kapasitesi bulunmaktadir (Yesilbag, 1999’dan akt. Yildirim, 2006: 49).

Bu hattaki gemiler, kisa mesafeli deniz tagimaciligina 6zgii olarak tasarlanmis ve
isletilmekte olup; boyutlari, tasima kapasiteleri, sefer siireleri, liman altyapilarina uyumlar1 ve
hizmet kombinasyonlar1 bakimindan uzak yol Ro-Ro (deep-sea Ro-Ro) gemilerinden belirgin
sekilde ayrilmaktadir. Ozellikle kisa siireli liman kalis siireleri, hizli yiikleme-bosaltma
operasyonlar1 ve diisiik operasyonel maliyetleri bu gemileri 6n plana ¢ikarmaktadir. Yiikleme
islemlerinin araclarin kendi tekerlekleriyle gerceklestirilmesi sayesinde ving kullanimina gerek
duyulmamakta, bu da zaman ve is giicli tasarrufu saglamaktadir (Yesilbag, 1999’dan akt.
Yildirim, 2006: 50).

Mersin-KKTC hattinda gorev yapan Ro-Ro gemileri genellikle kiigik ve orta dlgekli
olup, ara¢ tasima kapasiteleri ortalama 50 ila 120 ara¢ arasinda degismektedir. Bu gemiler
cogunlukla ¢ok amagh olarak tasarlanmis ve yiik-yolcu birlikte tasima (Ro-Pax) konseptiyle
donatilmigtir. Ornegin, Mersin-Gazimagusa hattinda faaliyet gosteren RORO LEFKE,
FLYING ANKA ve VIA FAMAGUSTA gibi gemiler hem yiik hem de yolcu tagimaciligi
yapabilme 6zelligine sahiptir (MarineTraffic, 2025; Akgiinler Denizcilik, 2025).
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S6z konusu hattin tipik 6rneklerinden biri olan Via Mare isimli gemi, 118 metre
uzunluga ve 21 metre genislige sahiptir. Geminin tagima kapasitesi yaklasik olarak 46 TIR, 260
binek ara¢ ve 343 yolcudur. Seyir hizi ise 15 knot civarindadir. Bu 6zellikleriyle Via Mare, kisa
mesafeli tasimaciligin gereklerine uyumlu bir yapi sergilemektedir (Akgiinler Denizcilik,
2025).

Mersin ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasindaki Ro-Ro tagimaciligi, kisa
mesafeli deniz tasimaciligi (short-sea shipping) kapsaminda degerlendirilen ve bolgesel lojistik
ihtiyaglara yanit veren bir yapiya sahiptir. Bu hatta hizmet veren gemiler, genellikle 1.000 ila
5.000 GRT araliginda, 90—130 metre uzunlugunda ve 100-150 ara¢ kapasitesine sahiptir.
Yiiksek manevra kabiliyeti, diisiik su ¢ekimi ve ¢ok amagl tasima imkani sunmalar1 bu
gemilerin temel avantajlarindandir (Y1ldirim, 2006: 43; Hiilagii, 2007: 24).

Buna karsilik, uzak yol Ro-Ro gemileri genellikle 7.000 DWT ve iizeri tasima
kapasitesine sahip olup, 4.000-6.500 deniz mili mesafelerde ¢alisabilecek sekilde insa
edilmektedir. Bu gemiler sadece arag degil, ayn1 zamanda konteyner tasima kapasitesine sahip
hibrit bir yapida olup, daha yiiksek giliverte hacmine ve uluslararasi giivenlik standartlarma
uygun teknik donanima sahiptir (Christodoulou vd., 2019: 4; IMO, 1997: 12).

Uzak yol Ro-Ro gemileri, kitalararasi tasimaciliga hizmet vermek iizere tasarlanmus,
cok daha biiyiik tonajli ve uzun menzilli gemilerdir. Bu gemilerde tasima kapasitesi binlerce
araca kadar ¢ikabilmekte; bazi 6rneklerde tek seferde 6.000—8.000 otomobil tagiyabilen devasa
yapilar goriilmektedir. Bu tiir gemiler genellikle yolcu tasima hizmeti sunmaz, konteyner,
treyler ve otomotiv {riinleri tasimaya odaklanir. Tipik olarak boylar1 180 metreyi, gross
tonajlar1 ise 50.000 GRT’yi asabilmektedir. Gelismis istifleme sistemleri, yangin O6nleme
sistemleri ve stabilite kontrol sistemleriyle donatilmistir (Christodoulou vd., 2019: 5; IMO,
1997: 14).

Ote yandan, yakin yol Ro-Ro gemileri, liman altyapisi ve kiy1 yapismin smirli oldugu
KKTC limanlarinda kolay yanasma ve kisa siireli operasyonlar i¢in optimize edilmistir. Kisa
mesafeli seferlerin gerektirdigi stk doniis kabiliyeti g6z 6niinde bulundurularak, yiikksek motor
verimliligine sahip dizel tahrik sistemleriyle ¢aligmaktadirlar. Diisiik tonajlar1 sayesinde yakit
tilketimleri uzak yol gemilerine gore daha az olmakta ve liman iicretleri agisindan da daha diisiik
maliyetlerle ¢alisabilmektedirler. Ro-Ro tasimacilig1 kapsaminda kisa mesafeli hatlarda gorev
yapan gemiler, operasyonel ¢eviklik ve liman verimliligi agisindan 6zel olarak tasarlanmakta;
Mersin-KKTC hattinda gorev yapan Ro-Ro gemileri ise bu baglamda yolcu ve arag

tasimaciligmi bir arada gerceklestiren Ro-Pax tipinde gemiler olarak 6ne ¢ikmaktadir (Unal vd.,
2022: 6).
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Uzak yol Ro-Ro gemileri ile Mersin-KKTC hattinda hizmet veren kisa mesafe Ro-Ro
gemileri arasinda belirgin operasyonel ve yapisal farkliliklar mevcuttur. Kisa mesafeli Ro-Ro
gemileri, daha diisiik drafta (su g¢ekimi) sahip olmalar1 sayesinde limanlara kolaylikla
yanagabilmekte, daha az miirettebat ile isletilebilmekte ve genel olarak daha diisiikk maliyetli
operasyonlar sunmaktadir. Bu 6zellikleri, onlar1 kisa mesafeli seferler i¢cin optimize edilmis
¢ozlmler haline getirmektedir (Kunag, 2007: 10; Hulagu, 2007: 24).

En temel farklardan biri operasyonel amaclarda ortaya ¢ikmaktadir. Uzak yol Ro-Ro
gemileri, cogunlukla otomotiv endiistrisinin kitalararasi ithracat ihtiyaclarini karsilamak tizere
tasarlanmigken; kisa mesafeli gemiler, bolgesel tedarik zincirlerini desteklemeye yoneliktir.
Uzak yol gemileri, genellikle otomasyon sistemleri ve gelismis istif algoritmalara sahip olup
bu sayede yiiksek liman operasyon verimliligi saglarlar (Stopford, 2009: 285; DFDS, 2022: 11).

Buna ek olarak, uzak yol Ro-Ro gemilerinin tagima siirelerinin uzun olmasi nedeniyle
bu gemilerde konforlu yasam alanlari, genis kargo giiverteleri ve biiylik boyutlu ekipmanlarin
taginmasina olanak saglayan yapisal ¢oziimler bulunur. Acik denizlerde seyir yapmaya uygun
olarak inga edilen bu gemiler, yiiksek dalga kosullarma dayanikli gévde formlarina ve otomatik
denge sistemlerine sahiptir (Christodoulou vd., 2019: 5; IMO, 1997: 15).

Bu kapsamda degerlendirildiginde, yakin yol Ro-Ro tasimaciligi Mersin-KKTC hatt1
gibi bolgesel, kisa menzilli ve sik sefer gerektiren rotalarda ekonomik, hizli ve esnek bir tagima
modeli sunarken; uzak yol Ro-Ro tasimaciligi ise uzun mesafeli, yiiksek hacimli ve stratejik
ihracat hatlarinda entegre lojistik ¢dziimlerle 6n plana ¢ikmaktadir (Unal vd., 2022: 6).

Ornegin, DFDS firmasma ait EPHEUS SEAWAYS (Sekil 3.3) gemisi 237 metre
uzunluga, 4.000 lane metre kapasitesine ve 9.500 DWT tasima kapasitesine sahiptir. Bu gemi
tipi, Con-Ro (Container-RoRo) olarak siniflandirilmakta olup hem tekerlekli arag hem de
konteyner tagimaciligina imkan tanimaktadir. Ayrica bu tiir gemiler, uluslararasi sularda agik
deniz tasimaciligma uygun olarak yapilandirilmakta ve yiiksek denge sistemleriyle
donatilmaktadir (DFDS, 2022: 11; Stopford, 2009: 285).
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DFDS

Sekil 3. 3 Epheus Seaways Ro-Ro Gemisi

Uzak yol Ro-Ro gemileri ile kisa mesafe Ro-Ro gemileri arasindaki temel farklar

asagidaki bagliklarda ve Tablo 3.3’te verildigi gibi 6zetlenebilir:

Tonaj ve Boyut: Uzak yol gemileri 15.000-23.000 DWT araliginda olup 150—
240 metre uzunlugundadir; kisa mesafe gemileri ise 1.000-5.000 GRT
araliginda ve 90—130 metre boyundadir (Hiilagii, 2007: 6; Kunag, 2007: 39).
Yuk Kapasitesi: Uzak yol gemileri 6.000 CEU’ya kadar tasima kapasitesine
sahipken, kisa mesafe gemileri yaklasik 6070 treyler tasiyabilmektedir (Zhai
vd., 2024: 4).

Teknoloji: Uzak yol gemileri otomasyon sistemleri, LNG yakit sistemleri ve
IMO cevresel standartlara uygun egzoz aritma sistemleriyle donatilmistir
(UNCTAD, 2024: 28).

Operasyonel Amag: Uzak yol gemileri otomotiv ihracatina hizmet ederken; kisa
mesafe gemileri bolgesel tedarik zinciri tasimaciligima yoneliktir (Zhai vd.,
2024: 2).

Yolcu Tagimaciligi: Kisa mesafe gemilerinde Ro-Pax tipiyle yolcu tasimaciligi
yapilabilirken, uzak yol gemileri genellikle sadece yiik tasimaktadir (Hiilagi,
2007: 6).

Uzak Yol Ro-Ro Gemileri ile Kisa Mesafe Ro-Ro Gemileri Arasindaki Temel Farklar,

tonaj, uzunluk, yuk ve yolcu kapasitesi, sefer menzili, yakit tiirli, operasyonel amag ve teknoloji

kullanimi gibi ¢esitli agilardan farklilik géstermektedir. Bu farkliliklar Tablo 3.3’te 6zetlenmis
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olup, tablo Hiilagii (2007: 6), Yildirim (2006: 49), Kunag (2007: 10), Coskuntuncel (2014: 66)

ve Stopford (2009) kaynaklarindan derlenen verilere dayanilarak hazirlanmistir.

Tablo 3. 3 Uzak Yol Ro-Ro Gemileri ile Kisa Mesafe Ro-Ro Gemileri Arasindaki Temel Farklar

Ozellik Kisa Mesafe Ro-Ro Uzak Yol Ro-Ro
(Mersin-KKTC) (Orn. Ephesus Seaways)
DWT (Tasima Kapasitesi) 1.500-4.000 9.500
Uzunluk (metre) 90-130 237
Gross Tonaj (GRT) 1.000-5.000 33.000+
Arac¢ Kapasitesi 40-70 treyler 4.000 lane metre (~250 TIR)
Yolcu Kapasitesi En fazla 12 kisi Yok

Yiikleme Yontemi

Bas ve ki¢ rampalar

Cok katli giiverte / i¢ rampalar

Sefer Mesafesi

200-400 deniz mili

4.000-6.500 deniz mili

Yakat Turi

Dizel

Dizel / LNG

Kullanim Amaci

Bdlgesel lojistik / yolcu

Kitalararasi ihracat

Otomasyon / Teknoloji

Diisiik seviyede

Yiiksek otomasyon

Liman Gereksinimi

Sinirh altyapa yeterli

Gelismis altyap1 gerekli

Mersin-KKTC hattinda kullanilan Ro-Ro gemileri daha kiigiik tonajli, manevra
kabiliyeti yliksek ve bolgesel tasimacilik ihtiyaclarma gore 6zellestirilmisken; uzak yol Ro-Ro
gemileri kiiresel Olgekte yiiksek hacimli ve uzun menzilli tasimaciliga uygun olacak sekilde
tasarlanmistir. Bu farkliliklar, sadece teknik Ozellikler agisindan degil, ayn1 zamanda enerji

verimliligi, maliyet yapisi, ¢evresel etki ve sefer giivenligi agisindan da belirgin ayrismalar

gostermektedir (Hulagl, 2007: 6; Kunag, 2007: 10; Christodoulou vd., 2019: 3).

3.5. Tiirkiye’deki Ro-Ro Sirketleri

Tiirkiye, sahip oldugu cografi konum, gelismis liman altyapisi ve deniz tagimacili§ina
olan bagimlilig1 sayesinde Ro-Ro tasimaciliginda stratejik bir merkez haline gelmistir. Hem dis
ticaretin artirilmast hem de kara yollarindaki tagima yiikiiniin azaltilmas1 amacuiyla, ¢esitli ulusal
ve uluslararas1  firmalar  Tiirkiye limanlarmi  kullanarak  Ro-Ro  tasimaciligi
gerceklestirmektedir. Bu firmalar hem kitalar arasi hatlarda hem de bdlgesel deniz yollarinda
onemli gorev Ustlenmektedir (Hulagl, 2007: 61; UNCTAD, 2024: 26).

Bu alanda en dikkat ¢eken kuruluslardan biri, daha 6nce U.N. Ro-Ro adiyla bilinen ve
2018 yili itibartyla DFDS tarafindan satin alinarak DFDS Akdeniz Is Birimi adi altinda
faaliyetlerini siirdiiren firmadir. DFDS, Istanbul-Pendik, Yalova ve Mersin gibi Turkiye
limanlarindan italya’nin Trieste, Fransa’nin Séte ve Toulon, Yunanistan’in Patras gibi dnemli

limanlarina diizenli Ro-Ro seferleri gerceklestirmektedir. Haftalik 18 hat {izerinden yiiriitiilen
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bu operasyonlar, Tirkiye ile Avrupa sanayi merkezleri arasinda giiclii bir lojistik baglant1
kurmaktadir (DFDS, 2022: 9). DFDS ayni zamanda, 50°den fazla demiryolu baglantisi
sayesinde Ro-Ro tagimaciligimi intermodal yapiya doniistiirerek karayolu trafigini azaltmayi ve
karbon salimin1 diisirmeyi amaglamaktadir (DFDS, 2022: 21).

DFDS filosunda gorev yapan gemiler arasinda Assos Seaways, Ephesus Seaways,
Gallipoli Seaways gibi yiiksek tagima kapasiteli ve modern donanima sahip gemiler yer
almaktadir. Bu gemiler ortalama 3.500 lane metre tagima kapasitesine ve 200’e yakin treyler
kapasitesine sahiptir. Ayrica, DFDS'nin stirdiiriilebilirlik hedefleri dogrultusunda yeni nesil
cevreci gemiler siparis ettigi de raporda belirtilmektedir (DFDS, 2022: 2).

DFDS disinda, Tiirkiye’nin Ro-Ro tasimaciligina onemli katk: saglayan yerli firmalar1
da mevcuttur. Bunlardan biri Ulusoy Denizcilik Isletmeleri’dir. Sirket, 1995 yilinda Ro-Ro
tasimaciligima adim atmis, Cesme—Trieste ve Samsun—Novorossisk hatlarinda faaliyet
gostermistir. Farkli biiytikliiklerdeki gemilerden olusan filosu ile Akdeniz ve Karadeniz
bolgelerinde 6nemli tasimacilik hizmetleri sunmustur (Hiilagli, 2007: 50). Benzer sekilde,
Karadeniz Ro-Ro ve Konteyner Tagimaciligi A.S. de 1993 yilinda kurulmus ve Zonguldak—
Evpatorya gibi hatlarda faaliyet gostermistir. Sirket, eski Deniz Nakliyat1 gemilerinden Yusuf
Ziya Onis’i filosuna katarak Karadeniz tasimaciligina katkida bulunmustur (Hiilagii, 2007: 53).

Tirkiye'de otomobil ve konteyner tasimaciligina odaklanan Arkas Denizcilik, Cenk
Group, Grimaldi Lines, Kinay Ro-Ro ve Ti Ro-Ro gibi sirketler de faaliyet gostermektedir. Bu
firmalar, genellikle 6zel limanlardan hareket ederek Avrupa ve Orta Dogu baglantili hatlarda
hizmet sunmaktadir (Hiilagii, 2007: 54).

Kabotaj hatlarmda hizmet veren firmalar arasmda ise Istanbul Lines, Tramola
Denizcilik, Orsa Ro-Ro ve Kale Nakliyat 6ne ¢ikmaktadir. Bandirma—Ambarli, Tekirdag—
Bandirma, Mudanya—Zeyport gibi guzergéhlarda i¢ deniz tasimaciligi hizmeti sunan bu
firmalar, karayolu trafiginin azaltilmasi, karbon salimmnin disiiriilmesi ve ulasimda
stirdiirtilebilirlik saglanmasi agisindan bityiik 6neme sahiptir (Hiilagii, 2007: 56—61).

Kibris’a yonelik Ro-Ro tasimaciligi alaninda ise Fergiin Denizcilik, Akglnler
Denizcilik ve AKFER Deniz Tasimacili1 gibi sirketler dne ¢ikmaktadir. Ozellikle Akgiinler
Denizcilik, Tasucu—Girne hattinda diizenli seferler gerceklestiren ve halen aktif olarak faaliyet
gosteren tek 6zel operatdrdiir. AKFER Deniz Tagimaciligi ise 2010°1u yillarda ALASTAIR ve
CALYPSO isimli gemilerle bu hatta hizmet sunmustur. Fergiin Denizcilik ise 199011 y1llardan
itibaren Mersin—Girne ve Tasucu—Girne hatlarinda faaliyet gostermis, ancak 2016 yilindan

itibaren sektdrdeki faaliyetlerini 6nemli 6lgiide azaltmistir (Hiilagii, 2007: 61).
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Bolgesel Ro-Ro tagimaciligina katki saglayan diger aktorler arasinda Ceynak Lojistik
yer almaktadir. Sirket, Mersin'in Silifke ilgesine bagl Tasucu’ndaki Ceyport Limani iizerinden
Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’ne yonelik diizenli Ro-Ro tagimacilif1 gergeklestirmektedir
(TURKLIM, 2024: 12). Benzer sekilde IC I¢tas Karasu Limani, Karadeniz ¢ikisli tasimacilik
faaliyetlerinde, dzellikle Rusya baglantili hatlarda 6nemli bir gecis noktasidir (TURKLIM,
2024: 12).

Tlrkiye’de Ro-Ro hizmeti sunan limanlar arasinda Autoport, Borusan Limani,
Gemport, Kumport, Efesanport, Gisas ve Ford Otosan Limani gibi 6zel sektor limanlar1 da
bulunmaktadir. Bu limanlar modern rampalar, giimriik sahalari, ara¢ park alanlar1 ve dijital
operasyon altyapilar1 ile donatilmistir (TURKLIM, 2022: 31-33). Turkiye genelinde 29 liman
Ro-Ro tasimaciligma hizmet verecek sekilde yetkilendirilmistir ve bunlar arasinda Pendik,
Tuzla, Yalova, Samsun, Zonguldak, Mersin, Tasucu, iskenderun ve Haydarpasa gibi limanlar
one ¢ikmaktadir (TURKLIM, 2022: 32).

Tiirkiye’de Ro-Ro tagimacilig1 yapan sirketlerin 6nemi, sadece gemi ve hat sayisiyla
degil; ayn1 zamanda intermodal ¢oziimler, cevresel siirdiiriilebilirlik, Avrupa Birligi ile lojistik
entegrasyon sirecleri ve dijitallesme politikalarina katkilariyla da degerlendirilmektedir. Bu
sirketler, tedarik zinciri giivenligi ve karbon ayak izinin azaltilmasi gibi kiiresel hedeflere katki
sunarak Tiirkiye nin uluslararasi lojistik konumunu giiclendirmektedir (UNCTAD, 2024: 26;
DFDS, 2022: 5).

3.6. Tiirkiye’deki Ro-Ro Hatlar

Tiirkiye, cografi avantajlar1 nedeniyle Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) tasimaciliginda 6nemli
bir aktarma ve lojistik merkezi haline gelmistir. Ug tarafinin denizlerle gevrili olmas1 ve
Avrupa, Orta Dogu ile Kafkaslar arasinda dogal bir lojistik koprii gérevi gormesi, Tiirkiye nin
Ro-Ro hatlarinin gelisimi agisindan stratejik dnemini artirmaktadir. Bu baglamda, iilkenin dig
ticaret tagimalarinin 6nemli bir kism1 denizyoluyla yapilmakta ve bu durum, ulasim siirelerini
kisaltarak maliyetleri diisiirmekte, ayni zamanda intermodal tagimaciligin yaygimlasmasmi
tesvik etmektedir (TB, 2024: 2).

Tiirkiye’de faaliyet gosteren Ro-Ro hatlari, T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanligi
tarafindan Avrupa, Karadeniz ve Akdeniz olmak iizere ii¢ ana bolgede siniflandirilmaktadir. Bu
smiflandirma, tasimaciligin cografi olarak planlanmasina ve lojistik verimliligin artirilmasina
katkt sunmaktadir. 2022 yili itibariyla Tiirkiye genelinde toplam 29 aktif Ro-Ro hatti
bulunmaktadir. Bunlarin 13’0 Avrupa yonlii, 10’u Akdeniz yonlii ve 6’s1 Karadeniz yonlii

olarak faaliyet gostermektedir iIMEAK DTO, 2023: 6; Unal vd., 2022: 81).
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Ozellikle Akdeniz havzasinda faaliyet gdsteren Ro-Ro gemileri, Mersin ve Tasucu
limanlarindan Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin Girne ve Gazimagusa limanlarma diizenli
seferler gerceklestirmektedir. Bu hatlar araciligiyla ¢esitli yiik tiirleri taginmakta olup, iki bolge
arasinda ekonomik ve ticari iligkilerin siirekliligi saglanmaktadir. Bu tasimacilik faaliyetleri
hem bdlgesel kalkinmay1 desteklemekte hem de dis ticaretin lojistik altyapisina katkida
bulunmaktadir (TB, 2024: 2).

2025 yili itibariyla T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii
tarafindan yayimlanan resmi verilere gore, Tiirkiye'de faal olan Ro-Ro hatlar1 ii¢ ana bdlgede
smiflandirilmaktadir: Avrupa yonlii, Karadeniz yonlii ve Akdeniz yonlii hatlar.

Turkiye—Avrupa Ro-Ro hatlar1 kapsaminda; Tuzla (Pendik) — Trieste, Tuzla (Pendik) —
Toulon, Yalova — Lavrio — Trieste, Cesme — Trieste, Mersin — Trieste, [zmir (Alsancak) — Sete,
Ambarli — Trieste, izmir (Alsancak) — Trieste, Tuzla (Pendik) — Bari, Gemlik (Borusan) —
Zeebrugge, Tuzla (Pendik) — Patras, Cesme — Sete ve Yalova — Sete giizergahlar1 yer almaktadir
(UAB, 2025).

Karadeniz yonlii hatlar; Istanbul (Haydarpasa) — Chornomorsk (llyichevsky), Samsun —
Gelincik, Zonguldak — Chornomorsk (Ilyichevsky), Samsun — Tuapse, Samsun — Novorossiysk
ve Samsun — Kavkaz Tren Ferisi Hatt1 olmak iizere alt1 farkli rotadan olugsmaktadir (UAB,
2025).

Akdeniz yonli hatlar ise Mersin — Gazimagusa (KKTC), Tasucu — Girne (KKTC),
Tasucu — Trablus (Libnan), Mersin — Girne (KKTC), iskenderun — Duba (Suudi Arabistan),
Mersin — Hayfa (Israil) ve Tasucu — Lazkiye (Suriye) seklinde tanimlanmistir (UAB, 2025).

Tiirkiye’nin  Avrupa, Karadeniz ve Akdeniz yonli Ro0-Ro hatlarina iliskin bu
giizergahlar, T.C. Ulastrma ve Altyapt Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirliigli tarafindan
yayimlanan ¢evrim igi verilere dayali olarak Tablo 3,4’te gosterilmistir (UAB, 2025).



Tablo 3. 4 Tiirkiye’deki Baslica Ro-Ro Hatlar1
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Hatlar

Hat Giizergahlar:

Turkiye—-Avrupa Ro-Ro Hatlar1

Tuzla (Pendik) — Trieste
Tuzla (Pendik) — Toulon
Yalova — Lavrio — Trieste

Cesme — Trieste
Mersin — Trieste
[zmir (Alsancak) — Sete
Ambarli — Trieste
[zmir (Alsancak) — Trieste
Tuzla (Pendik) — Bari
Gemlik (Borusan) — Zeebrugge
Tuzla (Pendik) — Patras
Cesme — Sete
Yalova — Sete

Turkiye—Karadeniz Ro-Ro Hatlar1

Istanbul (Haydarpasa) — Chornomorsk (Ilyichevsky)
Samsun — Gelincik
Zonguldak — Chornomorsk (llyichevsky)
Samsun — Tuapse
Samsun — Novorossiysk

Samsun — Kavkaz Tren Ferisi Hatt1

Turkiye—Akdeniz Ro-Ro Hatlar1

Mersin — Gazimagusa (KKTC)

Tasucu — Girne (KKTC)

Tasucu — Trablus (Libnan)

Mersin — Girne (KKTC)
Iskenderun — Dhuba (Suudi Arabistan)

Mersin — Hayfa (israil)

Tasucu — Lazkiye (Suriye)

3.6.1. Turkiye-Avrupa Ro-Ro Hatlan

Tiirkiye ile Avrupa arasindaki Ro-Ro tasimaciligi, iilkenin dig ticaretinde en onemli

giizergahlar1 kapsamaktadir. Ozellikle Tuzla (Pendik), Yalova, Ambarli, Cesme ve Alsancak

limanlarindan; Italya’nin Trieste, Fransa’nin Sete ve Belgika'min Zeebrugge limanlarmna

dizenli seferler gerceklestirilmektedir. Bu limanlar arasindaki hatlardan en yogun kullanilanlari

arasinda Pendik-Trieste, Ambarli—Trieste, Yalova—Sete, Cesme—Trieste ve Alsancak—Sete

hatlar1 yer almaktadir. S6z konusu hatlar, Avrupa pazarina kesintisiz erisim sagladiklar1 ve

intermodal tagimaciligi tesvik ettikleri icin stratejik oneme sahiptir (Hiilagli, 2007: 111;

IMEAK DTO, 2023: 37).
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Tiirkiye ile Avrupa arasindaki Ro-Ro tasimaciligi, basta dis ticaret olmak {izere
intermodal lojistik akiglarin kesintisiz siirdiiriilebilmesi agisindan stratejik bir 6neme sahiptir.
2024 yilmna ait resmi verilere gore, Tiirkiye’den Avrupa’ya diizenli seferlerin gerceklestigi
baslica bes Ro-Ro hatt1 bulunmaktadir: Pendik—Trieste, Yalova—Sete, Cesme—Trieste, Mersin—
Trieste ve Ambarli—Trieste. Bu giizergéhlar arasinda en fazla arag tasimasinin gergeklestigi hat,
toplam 191.878 aracla Pendik—Trieste hatt1 olmustur. Bunu 129.512 aragla Yalova—Sete hatt1
takip etmis, ardindan Cesme—Trieste hattinda 67.541 ara¢ tasinmistir. Mersin—Trieste hatti
59.586 ara¢ ve Ambarli—Trieste hatt1 ise 6.739 ara¢ tasimasi gergeklestirmistir. Sadece bu bes
hattin toplam ara¢ tasima kapasitesi 455.256 adede ulasmis olup, bu sayr Tirkiye nin
uluslararas1 Ro-Ro tagimacilig icerisindeki Avrupa yonlii tasimalarda sahip oldugu %69’luk
pay1 ortaya koymaktadir IMEAK DTO, 2024: 132)

Bu giizergahlarda faaliyet gosteren DFDS gibi lojistik sirketleri, kara, deniz ve
demiryolu modlari entegre ederek intermodal tagimaciligi desteklemekte ve tagima zincirini
uctan uca yonetilebilir hale getirmektedir. DFDS, 2023 yili itibariyla Avrupa ve Tiirkiye
pazarlarmi birbirine baglayan kombine tasimacilik ¢éziimleri sunmakta; tasima siirecinde
karayolu ve Ro-Ro seferlerini birlestirerek lojistik verimliligi artirmaktadir (DFDS, 2023: 5;
UNCTAD, 2023: 66).

T.C. Ulastrma ve Altyapt Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii tarafindan 2025
yilinda yayimlanan giincel verilere gore, Tirkiye ile Avrupa arasinda faaliyet gosteren Ro-Ro
hatlar1 su sekildedir:

e Tuzla (Pendik)-Trieste,

e Tuzla (Pendik)-Toulon,

e Yalova-Lavrio—Trieste,
e Cesme-—Trieste,

e Mersin—Trieste,

e Izmir (Alsancak)-Sete,

e Ambarli-Trieste,

e izmir (Alsancak)-Trieste,
e Tuzla (Pendik)-Bari,

e Gemlik (Borusan)-Zeebrugge,
e Tuzla (Pendik)-Patras,

e (esme—Sete ve

e Yalova—Sete (UAB, 2025).
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3.6.2. Turkiye-Karadeniz Ro-Ro Hatlar1

Tiirkiye’nin Karadeniz yonlii Ro-Ro tasimaciligi, 6zellikle Samsun, Karasu, Zonguldak
ve Istanbul gibi kuzey limanlarindan gerceklestirilen diizenli seferlerle Rusya, Romanya ve
Giircistan’a yonelik dis ticaret faaliyetlerinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Bolgenin baslica
Ro-Ro giizergahlari arasinda Samsun—Tuapse, Samsun—Novorossisk, Karasu—Tuapse, Karasu—
Kostence, Karasu-Novorossisk, Zonguldak—Tuapse ve Istanbul-Tuapse hatlar1 yer almaktadir.
Bu hatlar iizerinden gergeklestirilen tagimacilik faaliyetlerinde baslica taginan yiik tiirlerini
insaat malzemeleri, sanayi Uriinleri ve gida maddeleri olusturmaktadir (Kunag, 2007: 55;
Ozdemir ve Deniz, 2014: 48).

2024 yili verilerine goére Samsun—Tuapse hattinda 44.765, Samsun—Novorossisk
hattinda 26.420, Karasu—Tuapse hattinda 18.331, Karasu—Kdstence hattinda 10.130, Istanbul—
Tuapse hattinda 6.424, Zonguldak—Tuapse hattinda 541 ve Karasu—Novorossisk hattinda 462
olmak iizere toplamda 107.402 arag tasinmistir (IMEAK DTO, 2025: 142).

Ancak Karadeniz’deki baz1 Ro-Ro hatlari siirdiiriilebilirlik agisindan ¢esitli zorluklarla
kars1 karsiyadir. Bu zorluklar arasinda liman altyapilarindaki eksiklikler, glimriik stireglerindeki
karmasikliklar ve ticaret hacmindeki dalgalanmalar yer almaktadir. Ozellikle Karasu—Kostence
gibi bazi hatlar, yeterli yiik kapasitesine ulasamamasi nedeniyle kesintiye ugramistir. Buna
karsin Samsun—Tuapse ve Samsun—Novorossisk hatlari, bolgesel belirsizliklere ragmen
faaliyetlerini siirdiirebilmektedir IMEAK DTO, 2025: 143).

Karadeniz Ro-Ro hatlar1 ayn1 zamanda Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru
(TRACECA) kapsaminda stratejik oneme sahip olup, bolgesel ticaretin gelismesinde ve lojistik
aglarin entegrasyonunda énemli bir iglev iistlenmektedir (TB, 2024: 12).

T.C. Ulastrma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii tarafindan 2025
yilinda yayimlanan giincel verilere gore, Tiirkiye ile Karadeniz arasinda faaliyet gosteren Ro-
Ro hatlar1 su sekildedir:

e istanbul (Haydarpasa) — Chornomorsk (Ilyichevsky)
e Samsun — Gelincik

e Zonguldak — Chornomorsk (llyichevsky)

e Samsun — Tuapse

e Samsun — Novorossiysk

e Samsun — Kavkaz Tren Ferisi Hatt1 (UAB, 2025).
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3.6.3. Turkiye-Akdeniz Ro-Ro Hatlan

Tiirkiye’nin Akdeniz kiyisinda yer alan limanlari, Orta Dogu ve Dogu Akdeniz
bolgesine yonelik denizyolu tasimaciliginda lojistik gecis noktalar1 olarak dnemli bir rol
iistlenmektedir. Basta Mersin, Tasucu ve Iskenderun olmak iizere bu limanlardan Kuzey Kibris
Tiirk Cumhuriyeti (KKTC), israil ve Liibnan gibi destinasyonlara diizenli Ro-Ro seferleri
gerceklestirilmektedir. Bu tagimacilik agi1 hem siyasi baglar1 hem de ticari is birligini
destekleyen stratejik bir yap1 arz etmektedir (Hiilagii, 2007: 28; Kunag, 2007: 63).

2024 yili verilerine gore Tirkiye’nin Akdeniz limanlarindan gergeklesen Ro-Ro
tasimacilig1 kapsaminda toplamda 109.578 ara¢ taginmistir. Bu say1, Tiirkiye genelinde ayni yi1l
icinde gerceklestirilen tiim Ro-Ro tasimalarinin yaklasik %16’sma tekabiil etmektedir (IMEAK
DTO, 2025: 140). En yogun arag tasimasi ger¢eklestirilen hatlar sirasiyla su sekildedir: Mersin—
Gazimagusa (54.384 arag), Tasucu—Girne (32.036 arag), Tasucu—Trablus (14.139 arag),
Mersin—Hayfa (4.152 arag), Mersin—Girne (2.396 arag), Tasucu—Gazimagusa (1.609 arag) ve
Iskenderun-Hayfa (862 arag) (IMEAK DTO, 2025: 142).

Bu hatlar {izerinden tasinan yiiklerin baslicalar1 insaat malzemeleri, sanayi
hammaddeleri, tehlikeli maddeler ve gida iiriinleridir (UAB, 2022: 51). Ozellikle Mersin—
Gazimagusa ve Tasucu—Girne hatlar1i hem tasima hacmi hem de diizenli sefer siirekliligi
acisindan 6ne ¢ikmakta; Tiirkiye ile KKTC arasindaki ekonomik ve siyasal iliskilerin somut bir
yansimasi olarak degerlendirilmektedir (Kunag, 2007: 64).

Diger yandan, Mersin—Hayfa ve Iskenderun—Hayfa gibi Israil yonlii hatlar ise jeopolitik
gelismelerden  etkilenmekte ve  tasmmacilik  hacminde  donemsel  dalgalanmalar
yasanabilmektedir. Ayni sekilde, Tasucu—Trablus hatti da Liibnan ile olan ticaretin
stirdiiriilebilirligi agisindan kritik bir kanal islevi gormekte; liman altyapisi ve bolgesel istikrar
bu hattin performansini1 dogrudan etkilemektedir (UAB, 2022: 52).

Tiirkiye’nin Akdeniz Ro-Ro tasimaciligi ag1 genel olarak degerlendirildiginde, bolgesel
ticaretin devamlilig1, kriz donemlerinde alternatif ulasim rotalarinin saglanmasi ve ¢cok modlu
lojistik zincirlerinin tamamlanmasi agisindan biiyiik dneme sahiptir IMEAK DTO, 2025: 143).

T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Midiirliigii tarafindan 2025
yilinda yayimlanan giincel verilere gore, Tiirkiye ile Akdeniz arasinda faaliyet gosteren Ro-Ro
hatlar1 su sekildedir:

e Mersin — Gazimagusa (KKTC)
e Tasucu — Girne (KKTC)

e Tasucu — Trablus (Lubnan)

e Mersin — Girne (KKTC)



Iskenderun — Dhuba (Suudi Arabistan)
Mersin — Hayfa (Israil)
Tasucu — Lazkiye (Suriye) (UAB, 2025).
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DORDUNCU BOLUM
YONTEM

4.1. Arastirma Modeli

Bilimsel arastirma ve tez ¢alismalarinda, nicel veri; arastirma konusuna iliskin olgular1
sayisal olarak ifade ederek, Ol¢iilebilir ve karsilastirilabilir sonuglara ulasmay1 saglar. Nicel
veriler, genellikle anket, test, istatistiksel raporlar veya deneysel 6lgiimler araciligiyla toplanir
ve nesnel analiz yontemleriyle degerlendirilir. Bu sayede arastirmacilar, elde ettikleri verileri
sayisal analizlerle yorumlayarak genellenebilir sonuglara ulasabilir (Karasar, 2022:111).

Sunulan tez ¢aligmasinda nicel arastirma yontemleri kullanilmigtir. Tiirkiye-KKTC
arasinda yapilan Ro-Ro tagimaciligina iliskin elde edilen sayisal veriler, nicel arastirma yontemi
kapsaminda istatistiki yontemlerle analiz edilerek yorumlanmastir.

Bu calismanin o6rneklemi, Tirkiye ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC)
arasindaki Ro-Ro tasimaciligi olarak belirlenmis olup, kapsam 6zellikle bu iki iilke arasinda
denizyolu {izerinden gergeklestirilen Ro-Ro tagimaciligina odaklanmistir. Bu dogrultuda,
Tirkiye tarafinda Mersin Liman1 ve Tasucu Limani ile KKTC tarafinda Girne Liman ve
Gazimagusa Limani ¢aligmanin temel analiz sahasini olusturmaktadir. Calismanin sinirlari, bu
dort liman arasinda faaliyet gosteren Ro-Ro seferleriyle ¢izilmistir. Diger bir ifadeyle,
Tirkiye’nin veya KKTC’nin sahip oldugu ve Ro-Ro tagimaciligi yapilan diger limanlar ile

farkli tilkelere yonelik Ro-Ro hatlar1 bu ¢aligmanin kapsami diginda birakilmastir.

Calismada yalnizca Mersin-Gazimagusa, Tasucu-Girne, Mersin-Girne ve Tasucu-
Gazimagusa glizergahlarinda faaliyet gosteren Ro-Ro hatlar1 iizerine yogunlasmistir. Bu
hatlarda Ro-Ro gemileri ile tagmin binek ara¢ ve yolcular sayilari arastirmaya dahil

edilmemistir.

Bu caligmada kullanilan veriler, ilgili limanlardan elde edilen resmi istatistikler, sektor
raporlar1 ve literatilir incelemesiyle smirl olup, uygulamali saha aragtirmasi, yolcu veya yiik
sahibi goriismeleri, miilakatlar ve anket gibi nitel veri toplama ydntemleri tercih edilmemistir.
Dolayisiyla, liman kullanicilarinin ve sektor temsilcilerinin bireysel goriisleri veya
deneyimlerinden ziyade mevcut yazili kaynaklar, sektorel raporlar ve resmi belgeler {izerinden
degerlendirme yapilmistir. Bu durum, ¢alismanin kapsamini belirli 6l¢iide sinirlamakta olup
elde edilen bulgularin yorumlanmasinda gz 6niinde bulundurulmasi gereken bir unsur olarak

kabul edilmelidir.
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Bunun yani sira, Ro-Ro tagimaciligina dair ele alinan ekonomik, teknik ve lojistik
degerlendirmeler, mevcut durum analizi {izerinden yiiriitiilmiis; gelecekteki olasi yatirimlar,
liman genisleme projeleri, yeni hat aciliglar1 veya siyasi ve hukuki degisimlerin etkileri caligma
kapsamiin disinda brrakilmistir. Ayn1 sekilde, uluslararasi regiilasyonlar, ¢evresel etkiler ve
stirdiiriilebilirlik kriterleri detayli olarak analiz edilmemis, odak yalnizca mevcut hatlarin

verimlilikleri, tagima kapasiteleri ve bolgesel ekonomik etkileri iizerine yogunlastirilmistir.

Bu tez, yalnizca Tiirkiye ile KKTC arasindaki belirli Ro-Ro hatlarini kapsamakta ve
elde edilen sonuglar bu hatlar 6zelinde gecgerlidir. Calismanin smirliliklar1 geregi, ulasilan
sonuglarin Tirkiye genelindeki tim Ro-Ro tasimaciligi faaliyetlerine veya diger iilkelere
yonelik Ro-Ro hatlarina genellenmesi miimkiin degildir. Bu nedenle, ¢alismanin sonuglari
Ozellikle Mersin-Gazimagusa, Tasucu-Girne, Mersin-Girne ve Tasucu-Gazimagusa

hatlarindaki Ro-Ro tasimaciligina iliskin degerlendirme ve oneriler olarak okunmalidir.

Mersin Limani'nin Akdeniz havzasinda sahip oldugu stratejik konumu, liman altyapis1
ve hinterland baglantilar1 dikkate alinarak, Kibris ile olan Ro-Ro tasimacilik iliskileri

degerlendirilerek lojistik, ticaret ve ekonomik katkilar1 analiz edilmistir.

Calismanin bir diger amaci, Ro-Ro tagimaciliginin Tiirkiye’deki gelisim siirecini ve
Mersin-Kibris hattinin bu siiregteki roliinii a¢iklamaktir. Tiirkiye'nin sahip oldugu jeopolitik
konum, Akdeniz ve Orta Dogu pazarlarina olan erisimi agisindan bu hattin 6nemini artirmakta
ve ozellikle Mersin Limani’n1 bolgenin lojistik merkezi haline getirmektedir (Coskuntuncel,
2014: 66). Tez kapsaminda, Mersin-Kibris Ro-Ro hattinin tasima kapasitesi, yiik tiirleri, gemi
rotalar: ve tasima siklig1 detayli sekilde ele alinacak; bu baglamda hem nicel veriler hem de

sektorel goriislere dayali analizler gerceklestirilecektir.

4.2. Veri Toplama Teknigi ve Araci
Arastirmanm verileri T.C. Ulastrma ve Altyapt Bakanliginin erisime agik internet
sayfasindan alinmistir (UAB, 2025). Bu veriler;
e Tiirkiye’nin Mersin Liman1-KKTC’nin Gazimagusa Limanu,
e Tiirkiye’nin Mersin Liman1-KKTC’nin Girne Limani,
e Tiirkiye’nin Tasucu Limani-KKTC’nin Gazimagusa Liman,
e Tiirkiye’nin Tagsucu Limani-KKTC’nin Girne Liman,
Arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile, otobiis ve otomobil diginda

taginan arag sayilar1 ve yiikk miktarlarindan olusmaktadir.
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4.3. Veri Analizi

Mersin Limani ile KKTC’nin Gazimagusa ve Girne limanlar1 ve Tasucu Limani ile
KKTC’nin Gazimagusa ve Girne limanlar1 arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda yapilan Ro-Ro
gemileri ile otobiis ve otomobil disinda taginin gelen ve giden arag cinslerinin sayilari ve yiik
miktarlar1 analiz edilmistir. Bu amagla;

2020-2024 yillar1 arasinda dort farkli hatta Ro-Ro gemileri ile tasmman (KKTC’den
Tiirkiye’ye gelen “Gelen”, Tiirkiye’den KKTC’ye giden “Giden”) arag sayilar1 ara¢ cinslerine
gore siniflandirilarak tablolar halinde verilmistir. Her bir Ro-Ro hattinda tasinan;

e Gelen ve giden arag sayilar1 arasinda fark,
e Bos ve dolu tagian tir sayilar1 arasindaki fark,
e Bir seferde taginan ortalama arag sayilar1 arasindaki fark,

Istatistiki yontemlerle arastirilmistir. Bu amagla Oncelikle verilerin normallik testi
uygulanarak Shapiro-Wilk testi sonucuna gore parametrik ya da non-parametrik olduklar1
belirlenmistir. iki gruba ait parametrik verilerin analizinde Tukey testi, non-parametrik verilerin
testinde ise Mann-Whitney U testi kullanilmustir. Ikiden fazla gruba ait parametrik verilerin
analizinde ise 6nce tek yonli varyans analizinden yararlanilmistir. Varyans analiz sonucunun
onemli oldugu durumlarda Tukey testi ile gruplar arasinda ikiserli karsilagtirmalar yapilmistir.
Ikiden fazla gruba ait non-parametrik verilen karsilastirilmasinda ise Kruskal-Wallis testi
uygulanmistir. Kruskal-Wallis testi sonucunun énemli bulundugu durumlarda Mann-Whitney
U testi ile gruplar arasinda ikiseri karsilagtirmalar yapilmistir. Tiirkiye’den KKTC’ye giden ve
gelen yillik yik miktar1 arasindaki iliskinin yonii ve kuvveti de korelayon analiziyle
belirlenmeye ¢alisilmistir. S6z konusu testlerin uygulanmasinda SPSS istatistik programindan

yararlanilmistir.
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BESINCI BOLUM
BULGULAR

5.1 Mersin—-KKTC Ro-Ro Tasimacihgina Hizmet Veren Limanlar
Tiirkiye ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasindaki Ro-Ro tasimaciligi,

basta Mersin ve Tasucu limanlar1 olmak tizere Akdeniz kiyisindaki stratejik limanlar iizerinden
yiiriitilmektedir. Mersin Limani, sahip oldugu gelismis liman altyapisi, Ro-Ro hizmetlerine
tahsis edilen 6zel alanlar ve demiryolu-karayolu baglantilar1 ile Orta Dogu ve KKTC baglantili
yiik trafiginde 6nemli bir rol tistlenmektedir (Coskuntuncel, 2014: 62; 66; 88). Tasucu Limani1
ise 0zellikle yolcu ve kiigiik 6lgekli arag tasimaciligi agisindan KKTC nin Girne ve Gazimagusa
limanlar1 ile dogrudan deniz baglantis1 kurarak, adaya diizenli ulagim imkani sunmaktadir
(Hiilagii, 2007: 50). KKTC tarafinda ise Girne ve Gazimagusa limanlari, Tiirkiye'den gelen Ro-
Ro seferlerinin ana varis noktalar1 olup, bu limanlar adanin hem ticari hem lojistik ihtiyaclarmni
karsilamada kilit bir islev gérmektedir IMEAK DTO, 2024: 90).
5.1.1. Mersin Ro-Ro Limanlar:
5.1.1.1. Mersin Limam

Mersin Limani, 3.518 metre rihtim uzunlugu ve 21 rihtimi ile (Sekil 5.1) Akdeniz’in en
biiyiik ticaret limanlarindan biri olup, yillik 16 milyon ton yiik ellegleme kapasitesine sahiptir
(Oguztimur, 2008: 55). Ro-Ro tasimaciligi kapsaminda, Mersin—Trieste (italya), Mersin—
Gazimagusa (KKTC), Mersin-Hayfa (Israil), Mersin—Cidde (Suudi Arabistan), Mersin—Port
Sudan (Sudan) ve Mersin—Girne (KKTC) gibi kritik hatlara sahiptir (Kunag, 2007: 61). Bu
hatlar sayesinde lojistik slire¢ler hizlandirilmakta ve tasimacilik maliyetleri diistiriilmektedir
(Tiken, 2022: 51). Limanin altyapisi, modern Ro-Ro rampalari, genis depolama sahalar1 ve
gelismis yilikleme-bosaltma sistemleriyle desteklenmektedir. GUmrikli saha kapasitesi
720.000 m?, acik depolama kapasitesi 15.600.000 ton/yil ve konteyner kapasitesi 10.000 TEU
olarak belirlenmistir (TURKLIM, 2024: 179). Ayrica limanin demiryolu ve karayolu ile
dogrudan baglantis1 bulunmakta olup, bu entegrasyon sayesinde Tiirkiye’nin i¢ bolgelerine ve
komsu iilkelere hizli erisim saglanmaktadir (IMEAK DTO, 2025: 178). Mersin limaninin

uzaydan goriintiisii Sekil 5.1°de gdsterilmistir.



Sekil 5. 1 Mersin Limam

5.1.1.2. Mersin Tasucu Limani

Tasucu Limani (Sekil 5.2), Mersin’in Silifke ilgesinde konumlanmis olup, 6zellikle Ro-
Ro tagimacilig1 agisindan biiylik bir 6neme sahiptir. 2.486 metre rihtim uzunlugu ve 12 metreye
kadar draft derinligi bulunan limanin yillik yiik ellegleme kapasitesi 8.648.000 ton genel ve
dokme yiik, 1.000.000 ton sivi yik ve 250.000 TEU konteyner olarak belirlenmistir
(TURKLIM, 2024: 183). Tasucu Limani, dzellikle Tasucu—Girne (KKTC) ve Tasucu—Trablus
(Liibnan) hatlar1 ile uluslararas1 Ro-Ro tasimaciligimmda onemli bir rol oynamaktadir
(TURKLIM, 2024: 179). Limanin Ro-Ro kapasitesi yillik 200.000 arag ve 250.000 yolcuya
ulagmaktadir (Tiken, 2022: 50). Akdeniz’deki stratejik konumu nedeniyle Orta Dogu ve Kuzey
Afrika pazarlarina dogrudan erisim saglayan liman, Tiirkiye’nin dis ticaret potansiyelini artiran
bir gecis noktasi olarak degerlendirilmektedir (Oguztimur, 2008: 87). Tasucu Limani’nin

uzaydan goriintiisti Sekil 5.2°te gosterilmistir.



Sekil 5. 2 Tasucu Limam

5.1.2. KKTC Ro-Ro Limanlari

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC), deniz tasimacili§i agisindan stratejik bir
konuma sahip olup, Tiirkiye ile olan denizyolu baglantilar1 ekonomik ve lojistik siiregler
acisindan bliyiik 6nem tasimaktadir. KKTC'nin uluslararasi tasimaciliginda en 6nemli roli
Gazimagusa Liman1 ve Girne Limani iistlenmektedir. Bu limanlar, 6zellikle Ro-Ro tagimaciligi
acisindan Tiirkiye ile KKTC arasindaki ticari ve lojistik faaliyetlerin kesintisiz siirdiiriilmesini

saglamaktadir IMEAK DTO, 2025: 132).

5.1.2.1. Gazimagusa Limam
Gazimagusa Limani (Sekil 5.3), KKTC’nin en biiylik ticaret limani olup, konteyner,

genel kargo ve Ro-Ro tasimacilig1 agisindan kritik bir lojistik merkezidir. Mersin—Gazimagusa
Ro-Ro hatti, Tiirkiye ile KKTC arasindaki diizenli deniz tagimacilig1 acisindan en onemli
guzergahlardan biri olup, ithalat ve ihracat sureclerini desteklemektedir (Kunag, 2007: 41).
Limanin altyapisi, yiiksek kapasiteli Ro-Ro rihtimlar1 ve gelismis depolama tesisleri ile
desteklenmektedir. Tiirkiye'den gelen arag¢ ve yiik tagimaciligi, Gazimagusa Limani iizerinden
hizl1 ve verimli bir sekilde KKTC’ye ulastiriimaktadir (Oguztimur, 2008: 93). Modernizasyon
projeleri ve altyap1 iyilestirmeleri, limanin kapasitesini artirarak Tiirkiye—KKTC ticari
baglantilarmin daha gliclii hale getirilmesine katki saglamaktadir (Tiken, 2022: 35).

Gazimagusa Liman1’nin uzaydan goriintiisii Sekil 5.3’te gosterilmistir.
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Sekil 5. 3 Gazimagusa Limani

5.1.2.2. Girne Limani

Girne Limani, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin (KKTC) kuzey sahilinde yer almakta
olup, hem Ro-Ro hem de yolcu tasimaciligi bakimindan iilkenin en 6nemli deniz kapilarindan
biridir. Liman, 6zellikle Tasucu—Girne Ro-Ro hatt1 sayesinde Tiirkiye ile gii¢lii bir tasimacilik
baglantis1 kurmakta ve bu hat lizerinden gerceklesen diizenli seferlerle iki iilke arasindaki ticaret
ve insan hareketliligi desteklenmektedir. 2024 yil1 verilerine gore bu hatta toplam 32.036 arag
tasmmustir; bunun 17.730’u KKTC’ye giris, 14.306’°s1 ¢ikis yonliidiir IMEAK DTO, 2025:
111).

Girne Limani, turizm sezonunun yogun yasandig1 yaz aylarinda yolcu ve arag trafiginde
belirgin bir artig gostermektedir. Bu donemlerde gemi sefer sikliklar1 artirilarak limanin tagima
kapasitesi en iist diizeyde kullanilmaktadir. Boylece hem ticari tasimacilik hem de turistik

yolculuklar agisindan dnemli bir lojistik merkez islevi gormektedir IMEAK DTO, 2025: 193).

Son yillarda limanda yiiriitiilen modernizasyon c¢alismalari, rihtim altyapisinin
geligtirilmesi, terminal hizmetlerinin iyilestirilmesi ve yolcu bekleme alanlarmin
genisletilmesini kapsamaktadir. Bu yatirimlar sayesinde Girne Limani, KKTC ile Tiirkiye
arasindaki deniz ulasiminda daha yiiksek kapasiteyle ve daha gilivenli bi¢imde hizmet vermeye
baslamistir (Oguztimur, 2008: 93). Girne Limani’nin uzaydan goriintiisii Sekil 5.4°te

gosterilmigtir.
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Sekil 5. 4 Girne Limam

5.2. Ro-Ro Gemileri ile Tasinan Araclar
Bu calismada degerlendirilmeye alinmayan otobiis ve otomobil disinda Tirkiye’nin

Mersin ve Tasucu limanlar1 ile KKTC’nin Gazimagusa ve Girne limanlar1 arasinda 2020-2024
yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile 7 farkli kara tagitinin tasindig1 tespit edilmistir. Bu tasitlar
kisa kisa agagidaki sekilde tanimlanmaya ¢aligilmistir.

a) Tir

e Tir-Tasima Amach (Dolu): Yiik tasiyan, dorsesi dolu ve genellikle uluslararasi
lojistik faaliyetlerde kullanilan tir birimleridir. Tasman yiik nedeniyle liman
operasyonlarinda daha yiiksek agirlik yonetimi gerektirir (UNECE, 2024: 44).

e Tir- Tasima Amach (Bos): Dorsesi bos, yeni yiik alimi1 veya doniis amaciyla
taginan tirlardir. Bu tiir tasitlar, liman sahalarinda daha diisiik agirliga sahip
olduklarindan, manevra kabiliyeti ve alan yonetimi agisindan operasyonel
kolaylik saglamaktadir. Ozellikle Ro-Ro limanlarinda bu araglarm
yonlendirilmesi, dolu araclara kiyasla daha esnek planlamaya olanak tanir
(TURKLIM, 2022: 102; UNECE, 2024: 44).

e Tir- Satis Amach: Ikinci el ticareti, iiretici transferi veya yurtdisindan ithalat
gibi nedenlerle, ticari ylik tasimaksizin sevk edilen tasitlardir. Bu tiir araglarin
taginmasi, limanlarda glimriik prosediirleri ile ellegleme planlamasmi da
etkilemektedir. Ticaret amaci tasimadiklar1 icin istatistiksel olarak farklh
siniflandirmalara tabi tutulabilmektedirler (UNCTAD, 2023: 16; TURKLIM,
2023: 119). Temsili TIR gorseli Sekil 5.5’te gosterilmistir (Renault Trucks,
2025).
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Sekil 5. 5 Tir
b) Kamyon
e Kamyonlar, izin verilebilen azami yiiklii agirligi 3.500 kg’dan fazla olan ve yiik

tasimak amaciyla imal edilmis motorlu tasitlardir (UNECE, 2024: 17) Temsili
kamyon gorseli Sekil 5.6’da gosterilmistir (Borusan Lojistik, 2025).

Sekil 5. 6 Kamyon

c) Kamyonet
e Kamyonetler, azami yiiklii agirlig1 3.500 kg’1 gecmeyen, yiik tasimak amaciyla
iretilmis motorlu tasitlardir (UNECE, 2024: 17). Temsili kamyonet gorseli Sekil
5.7°de gosterilmistir (Boss Machinery, 2025).
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Sekil 5. 7 Kamyonet
d) Tir Tankeri (Truck Tanker)

e Tir Tankeri — Tasima Amach (Dolu): Kimyasal madde, akaryakit,
sivilagtirilmis gaz veya sivi gida gibi yiikleri tasiyan, yiikii dolu olan tanker
tirlardir. Bu tiir araclar, yilik givenligi ve denge unsurlar1 agisindan 6zel tasima
kurallarina tabidir (UNECE, 2024: 19).

e Tir Tankeri — Tasima Amac¢h (Bos): Tankeri bos sekilde tasinan ve yeni
yilikleme i¢in liman, rafineri ya da depolama tesisine donen tagima araglaridir.
Bos durumdayken dahi tehlikeli madde tasimissa 6zel temizlik ve giivenlik
kurallarina tabi olabilir (UAB, 2024a: 6). Temsili tanker tir gorseli Sekil 5.8’de
gosterilmistir (TotalEnergies, 2025).

Sekil 5. 8 Tir tankeri

e) Cekici (Tow Truck / Tractor Unit)
e Cekici- Tasima Amach: Cekiciler, yar1 romork ya da treyler gibi tagmabilir yiik
birimlerini ¢ekmek i¢in kullanilan motorlu araglardir. Bu araglar, Ro-Ro

tasimacilifinda gemiyle yapilan tasima swrasinda yiikleme ve bosaltma
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islemlerinde aktif tasiyict olarak gorev alir (Stopford, 2009: 84). Temsili gekici
gorseli Sekil 5.9°da gosterilmistir (Truck Locator, 2025).

Cekici- Satis Amach: Sats, tescil veya devralim amaciyla tagman gekiciler ise
lojistik operasyonlara katilmaksizin sevk edilen tasitlardir. Genellikle filo

yenilemesi, ithalat/ihracat veya ikinci el ticareti kapsaminda hareket ederler. Bu

araglar tasima amach cekicilerden farkli olarak operasyonel tasima siirecine

dahil degildir (UAB, 2024a: 6).

Sekil 5. 9 Cekici

f) Treyler (Trailer)

Treyler- Tastima Amach: Treyler, ISO 3833:1977 standardina gore, motor
giicii bulunmayan ve yapisal tasarimi geregi toplam agirhiginin biiylik kismi
kendi tekerlekleri lizerine binen, yalnizca tasimacilik amaciyla kullanilan bir
kara tasitidir (ISO, 1977: 5).

Treyler- Satis Amach: Satis amaciyla tasman treylerler, lojistik faaliyet
disinda, miilkiyet devri veya tescil islemleri i¢in limanlar arasinda sevk edilen
araglardir (Ozdemir, 1993: 69). Temsili Treyler Sekil 5.10°da gdsterilmistir
(Komodo Treyler, 2025).

Sekil 5. 10 Treyler
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g) Tam romork ve yari romork
e Tam romork: Tam rémorklar, tagman yiikiin tamamini kendi akslari iizerinde

tagiyan ve ¢ekiciye yalnizca baglant1 amagli baglanan araglardir (ISO, 1977: 6).

Temsili tam romork gorseli Sekil 5.11a’da gosterilmistir (Bossgoo, 2025).

Sekil 5. 11a Tam Rémork

¢ Yan romork: Romorkun tasidigi yiikiin bir kismin1 kendi tekerlekleri, kalan
kismini ise ¢ekici tagiyorsa bu tiir tasitlar “yar1 romork™ olarak adlandirilir (ISO,
1977: 7). Temsili yar1 romork gorseli Sekil 5.11b’de gosterilmistir
(MadeinChina, 2025).

Sekil 5. 11b Yar1 RGmork



57

5.3. Turkiye-KKTC Arasi Ro-Ro Tasimacihigi

Tiirkiye’nin Mersin kiyilar1t KKTC arasinda dort farkli hatta Ro-Ro gemileri ile
tasimacilik yapildig1 belirlenmistir. Bu hatlar Mersin-Gazimagusa, Mersin-Girne, Tasucu-
Gazimagusa ve Tasucu-Girne hattidir. S0z konusu hatlarda 2020-2024 yillar1 arasinda
gerceklestirilen sefer sayilarina iligkin veriler, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik
Genel Miidiirliigii tarafindan 2025 yilinda resmi yazigsma yoluyla iletilmis olup, Resmi Istatistik
Programi kapsaminda degerlendirilmektedir. Bu nedenle yalnizca toplam sefer sayilar1 Tablo

5.1°de verilmistir.

Tablo 5. 1 Mersin — KKTC Arasinda 2020-2024 Yillarinda Hatlar Bazinda Yapilan Sefer Sayilari

Yil Mersin-Gazimagusa  Mersin-Girne  Tasucu-Gazimagusa  Tasucu-Girne Toplam
2020 544 19 9 299 871
2021 562 22 12 356 952
2022 465 43 23 462 993
2023 554 50 26 621 1251
2024 733 73 63 664 1533

Ortalama 571,6 41,4 26,6 480,4 1120

En fazla sefer, Mersin-Gazimagusa arasinda yapilmistir. Bunu sirasiyla Tasucu-Girne
hatt1 izlemistir. Mersin-Girne ve Tasucu-Gazimagusa hatlarinda yapilan yillik ortalama sefer
sayilar1 oldukg¢a diisiiktiir. Mersin-Gazimagusa hatt1 ile Tasucu-Girne ve Mersin-Girne ile
Tasucu-Gazimagusa arasinda yapilan sefer safer sayilar1 arasindaki farklarin 6nemli olmadigi
(P>0.05) tespit edilirken, hatlar arasinda yapilan diger ikili karsilastirmalarin sonuglarinin
istatistik olarak onemli (P<0,05) oldugu tespit edilmistir. Genel olarak hatlarin tamaminda 2020
yilindan 2024 yilma kadar siirekli bir artis s6z konusudur. Benzer sekilde dort hatta
gerceklestirilen toplam sefer sayisi da artis gostermistir. 2020 yilinda 871 olan sefer sayis12024
yilinda 1533’e ulagsmistir.

5.3.1. Mersin- Gazimagusa Ro-Ro hatti
Mersin—Gazimagusa Ro-Ro hatti, KKTC ile deniz tagimaciliginda kullanilan 6nemli

giizergdhlardan biridir. Hattin glizergahi Sekil 5.12°de gosterilmekte olup, ECDIS {iizerinde iki
liman arasindaki mesafe, alinan kerterize gore yaklasik 116,9 nm’dir. Bu mesafenin kat edilme
stiresi, kullanilan gemi tiirline ve transfer/giimriik islemlerine baglh olarak degismekle birlikte,

genellikle 8-9 saat arasinda siirmektedir.
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Sekil 5. 12 Mersin — Gazimagusa Ro-Ro Hatti

5.3.1.1. Mersin-Gazimagusa Ro-Ro Hattinda Tasinan Ara¢ Sayilar:
Mersin—Gazimagusa hatti, Mersin ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasinda

gergeklestirilen Ro-Ro tasimaciliginda en yogun yiik trafigine sahip gilizergahlardan biri olarak
one ¢ikmaktadir. Bu hat Uzerinden 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile tasinan
araclarin tamamina yakimini Tirlar olusturmaktadir (Tablo 5.2). Giden tir sayis1 2020 yilinda
gelen tir sayisina gore daha fazla iken, sonraki yillarda gelen ve giden tir sayis1 birbirine
yakindir. incelenen 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemiler ile tagman ortalama yillik dolu
giden tir sayist 19909,8 iken, yillik dolu gelen tir sayis1 ise 4025,6’dir. Mersin Limani’ndan
yillik bos giden tir sayisi ise 315,6 iken, bos gelen tir sayis1 15291,6’dir. Kisaca Ro-Ro gemileri
ile Mersin Limani’ndan Gazimagusa Limani’na giden tirlarin dolu gidip bos dondiikleri
anlagilmaktadir. Tasman araglarin ¢ok biiyiikk bir kismini olusturan tirlarin Mersin’den
Gazimagusa’ya giden bos ve dolu tir sayilar1 arasinda yapilan t-testi ve Gazimagusa’dan
Mersin’e gelen bos ve dolu tir sayilari arasinda yapilan Mann-Whitney U testi hem giden hem
de gelen bos ve dolu tir sayilar1 arasindaki farkin 6nemli oldugunu (P<0.05) gdstermistir.
Mersin Limani’ndan Gazimagusa Limani’na 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile
taginan tirlarin %98,4’1 dolu, %1,6’s1 bos iken, Gazimagusa Limani’ndan Mersin Limani’na
taginan tirlarin ise %79,2’si bos, %20,8’1 doludur. Mersin-Gazimagusa hattinda Ro-Ro gemileri

ile Tiirkiye’den giden ve Tiirkiye’ye gelen ara¢larin tiirlerine gore dagilimlari, T.C. Ulagtirma
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ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirliigii’nlin ¢evrim i¢i yayimladigi Ro-Ro arag
istatistikleri temel aliarak hazirlanmistir (UAB, 2020b; 2021b; 2022b; 2023b; 2024b). S6z

konusu verilere iliskin dagilimlar Tablo 5.2’de sunulmustur.

Tablo 5. 2 Mersin-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen
Araclarin Tiirlerine Gore Dagilimlar:

2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama

Ara¢c Tasima
cinsi amaci

Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden

Tasima (D) 3.015 16.424 4877 17399 4671 18958 4382 21.045 3.183 25.723 4025,6 19.909,8

Tar Tagima (B) 9.319 221 12.755 55 14.844 59 16.012 461 23.528 782 15.291,6 315,6
Satig 0 2 0 5 0 50 0 80 0 61 0 39,6
Toplam 12.334 16.647 17.632 17.459 19.515 19.067 20.394 21586 26.711 26.566 19.317  20.265
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 226 13 257 14 96,6 54
Kamyon Tagima (D) 0 0 0 0 0 0 2 226 22 247 4.8 94,6
Satis 0 0 0 0 0 0 10 23 0 21 2 8,8
Toplam 0 0 0 0 0 0 238 262 279 282 103 109
Tasima 3 6 4 8 18 30 9 32 34 37 13,6 22,6
Cekici Satig 0 0 0 0 4 1 2 5 0 1 1,2 1,4
Toplam 3 6 4 8 22 31 11 37 34 38 14,8 24
Kamyon Tagima (B) 0 0 0 0 0 0 37 6 29 13 13,2 3,8
ot Tagima (D) 0 0 0 0 0 0 4 15 2 21 1,2 7,2
Satig 0 0 0 0 0 0 0 4 0 11 0 3,0
Toplam 0 0 0 0 0 0 41 25 31 45 14,4 14
Tagima (D) 0 0 0 0 0 0 2 12 7 31 18 8,6
Tagima (B) 0 0 0 0 0 0 8 6 11 22 3,8 5,6
Konteyner
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 1,6
Satig 0 6 0 2 0 6 0 9 0 19 0 8,4
Treyler
Tasima
(Belirtilme 3 7 4 0 0 2 0 0 0 0 14 18
mis)
Toplam 3 13 4 2 0 8 10 27 18 80 7 26
Romork 0 0 0 0 0 0 0 7 11 9 2,2 3.2
ve
Yari Toplam 0 0 0 0 0 0 0 7 11 9 2,2 32
rémork
Tasima (D) 0 8 0 6 5 277 15 4 4 232 4.8 105,4
Tir Tasima (B) 0 0 2 2 105 0 52 0 44 0 40,6 0,4
tankeri Satis 0 0 0 0 1 0 1 0 0,4
Toplam 0 8 2 8 110 278 67 5 48 232 454 106,2
Genel toplam 12.340 16.674 17.642 17.477 19647 19.384 20.761 21.949 27.132 27.252 19.504  20.547

(D: Dolu, B: Bos)
Ro-Ro gemileri ile 2020-2024 yillar1 arasinda tasinan yillik ortalama 40.052 aracin

39.582’sini tirlar olusturmustur. Yillik tagman ortalama 23.935 tir’m bos, 15.607 tir’m dolu
olarak tasmdig1 belirlenmistir. Tasinan dolu ve bos tir sayis1 2020-2024 yillar1 arasinda tedrici
olarak artmustir (Tablo 5.3). Mersin Limani’ndan Gazimagusa Limani’na 2020-2024 yillar
arasinda R0-Ro gemileri ile tasmnan tirlarin %98,4’i dolu, %1,6’s1 bos iken, Gazimagusa
Limani’ndan Mersin Limani’na tasinan tirlarin ise %79,2’si bos, %20,8’1 doludur. Mersin
Limani’ndan Gazimagusa Limani’na giden ve Gazimagusa Limani’ndan Mersin Limani’na
gelen bos ve dolu tir sayilar1 arasindaki farklar istatistiki olarak énemli (P<0,05) bulunmustur.
Mersin-Gazimagusa hattinda Ro-Ro gemileri araciligiyla tasinan araglarin tiirlerine gore
dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirligli'niin ¢evrim ici
yayimladig1 Ro-Ro arag istatistikleri temel alinarak hazirlanmistir (UAB, 2020b; 2021b; 2022b;
2023b; 2024b). Bu dagilimlar Tablo 5.3’te gosterilmistir.
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Tablo 5. 3 Mersin-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tasinan Araclarin Tiirlerine Gore

Dagilimlar:
Arag cinsi Nakliye amaci 2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama
Tagima (B) 9.540 12.810 14.903 16.473 24.310 15.607
Tagima (D) 19.439 22.276 23.629 25.427 28.906 23.935
Tir Satis 2 5 50 80 61 40
Toplam 28.981 35.091 38.582 41.980 53.277 39.582
Tagima (B) 0 0 0 239 271 102
Kamyon Tasima (D) 0 0 0 228 269 99
Satis 0 0 0 33 21 11
Toplam 0 0 0 500 561 212
Tasima (B) 0 0 0 43 42 17
Kamyonet Tasima (D) 0 0 0 19 23 8
Satis 0 0 0 4 11 3
Toplam 0 0 0 66 76 28
Tasima 9 12 48 41 71 36
Cekici Satis 0 0 5 7 1 3
Toplam 9 12 53 48 72 39
Tasima (B) 0 0 0 14 33 9
Tasima (D) 0 0 0 14 38 10
Konteyner tasima (B) 0 0 0 0 8 2
Treyler Tasima (belirtilmemis) 6 2 6 9 19 8
Satis 10 4 2 0 0 3
Toplam 16 6 8 37 98 33
Romork ve yari romork 0 0 0 7 20 5
Toplam 0 0 0 7 20 5
Tasima (B) 0 4 105 52 44 41
Tur tankeri Tasima (D) 8 6 282 19 236 110
Satis 0 0 1 1 0 0
Toplam 8 10 388 72 280 152
Genel Toplam 29.014 35.119 39.031 42.710 54.384 40.052

Mersin-Gazimagusa hattinda galigan Ro-Ro gemileri ile 2020-2024 yillar1 arasinda bir

seferde ortalama 70,1 ara¢ tagindigi belirlenmistir. Yillara degisim incelendiginde ise 2020

yilinda 53,3 olan arag sayismnin 2022 yilinda 83,9’a kadar ¢iktig1 anlasilmaktadir. 2023 ve 2024

yillarinda ise bir azalma s6z konusudur. Bes yillik donem igerisinde sefer basma taginan

ortalama 70,1 aracin 69,2’sinin tir oldugu saptanmistir (Tablo 5.4).
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Tablo 5. 4 Mersin-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Bir Seferde Tasinan Araglarin Tiirlerine
Gore Dagihmlan

Arag cinsi 2020 2021 2022 2023 2024  Ortalama
Tir 53,3 62,4 83,0 75,8 72,7 69,2
Kamyon 0,0 0,0 0,0 0,9 0,8 0,4
Kamyonet 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0
Gekici 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
Treyler 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
Romork ve yari romork 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tir tankeri 0,0 0,0 0,8 0,1 0,4 0,3
Toplam 53,3 62,5 83,9 77,1 74,2 70,1

5.3.1.2. Mersin-Gazimagusa Ro-Ro Hattinda Tasinan Yiik Miktarlar
Mersin-Gazimagusa hattinda Ro-Ro gemileriyle yapilan tasimacilikta, 2020-2024

yillar1 arasinda Tiirkiye’den giden yiik miktarinin gelen yiik miktarindan belirgin sekilde daha
fazla oldugu anlasilmaktadir (Tablo 5.5). Gelen ve giden yiik arasindaki fark istatistiki olarak
da 6nemli (P<0,05) bulunmustur. Ancak hem gelen hem de giden yiik miktarlarinda diizenli bir
artis ya da azalig s6z konusu degildir. Ortalama olarak yillik 269.122 ton ihracat, 67.793 ton
ithalat gerceklesmistir. Thracat ve ithalatin toplami ise yillik 336.915 ton diizeyindedir. En
yiiksek tasimacilik hacmine 388.872 ton ile 2024 yilinda ulasilmis olup, bunda giden yiikteki
ciddi yiikselis (337.465 ton) etkili olmustur. En az yiik ise (298.454 ton) 2022 yilinda
tasmmustir. T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii’niin ¢evrim ig¢i
yayimladig1 Denizcilik Istatistik Biilteni temel alinarak hazirlanmistir (UAB, 2020a; 2021a;

2022a; 2023a; 2024a). S6z konusu verilere iligkin yillik degisimler Tablo 5.5’te gosterilmistir.

Tablo 5. 5 Mersin-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen
Yuklerin 2020-2024 Yillarina Gore Dagihmlari

Bosaltma Y ikleme
Yil Gelen Yiik Miktar1 (Ton) Giden Yiik Miktar1 (Ton) Toplam (Ton)
2020 56.445 276.385 332.830
2021 83.179 263.017 346.196
2022 77.859 220.595 298.454
2023 70.075 248.150 318.225
2024 51.407 337.465 388.872

Ortalama 67.793 269.122 336.915
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5.3.2. Mersin-Girne Ro-Ro hatt1
Mersin—-Girne Ro-Ro hatti, KKTC ile deniz tasimaciliginda kullanilan bir diger

giizergahtir. Hattin giizergah1 Sekil 5.13’te gosterilmekte olup, ECDIS iizerinde iki liman
arasindaki mesafe, alinan kerterize gore yaklagik 109,8 nm’dir. Bu mesafenin kat edilme s(resi,
sefer kosullar1 ve kullanilan gemi tipine bagl olarak degismekle birlikte, genellikle 68 saat
stirdigli bilinmektedir.
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Sekil 5. 13 Mersin — Girne Ro-Ro Hatt1

5.3.2.1. Mersin-Girne Ro-Ro Hattinda Tasinan Arag Sayilar
Mersin-Girne hattinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile tasman arag

sayilar1 incelendiginde (Tablo 5.6) 6zellikle Covid-19 pandemisinin etkili oldugu 2020 yilinda
taginan ara¢ sayisinin oldukca diisiik oldugu anlasilmaktadir. Hem gelen hem de giden arag
sayist 2021 yilinda 6nemli oranda artmugtir. Gelen ve giden arag¢ sayisindaki bu artig 2022
yilinda da devam ederken, giden ara¢ sayis1 2023 ve 2024 yillarinda azalmistir. Bu azalmada
Mersin’den Girne’ye dolu olarak tagman tir sayisindaki azalma etkili olmustur. Mersin-Girne
hattinda gelen ve giden ara¢ sayilar1 arasindaki fark istatistik olarak da 6nemli (P>0.05)
bulunmustur. Mersin Limani’na Girne Limani’ndan Ro-Ro gemileri ile gelen ve Mersin
Limanindan Girne Limani’na giden tirlarin yaklasik %98’ini tirlar olusturmaktadir. Mersin

Limanmdan Girne Limani’'na 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile yilda tasman
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tirlarin ortalama %99,9’unun dolu, %0,1’inin bos oldugu saptanirken, Girne Limani’ndan
Mersin Limani’na tagman tirlarin %91,7’sinin dolu, %8,3’linlin bos oldugu saptanmistir.
Yapilan istatistiki testler hem gelen bos ve dolu tir sayilar1 arasindaki farkin hem de giden bos
ve dolu tir sayilar1 arasindaki farkin istatistik olarak da (P<0.05) énemli oldugunu ortaya
koymustur. Mersin-Girne hattinda Ro-Ro gemileri araciligiyla Tirkiye’den giden ve
Tiirkiye’ye gelen araglarm tiirlerine gore dagilimlariy, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi
Denizcilik Genel Miidiirliigii’niin ¢evrim i¢i yayimladigi Ro-Ro ara¢ istatistikleri temel
almarak hazirlanmistir (UAB, 2020b; 2021b; 2022b; 2023b; 2024b). Bu dagilimlar Tablo
5.6’da sunulmustur.

Tablo 5. 6 Mersin-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen Araclarin
Tiirlerine Gore Dagilimlar:

2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama

Arag cinsi Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden

Tagima (B) 135 0 429 0 1144 1 1.102 0 1975 1 957 0,4

Tasima (D) 58 10 7 261 117 636 226 457 26 357 86,8 3442

Tir
Satis 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0,8
Toplam 193 10 436 261 1.261 637 1328 460 2.001 359 1.0438 3454
Tasima (D) 0 0 0 0 0 0 0 14 0 3 0 34
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 47 0 24 0 1472 0
Kamyon Satts o o0 0 0 0 0 0o 1 0 02
Toplam 0 0 0 0 0 0 47 14 24 4 1472 3,6
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 14 4 3 1 34 1
Tasima (D) 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 04 04
Kamyonet  g,¢q ©o o o0 o0 o ©0 0 O0 0 1 0 02
Toplam 0 0 0 0 0 0 15 6 4 2 38 16
o Tasima 0 0 0 0 2 0 2 0 1 1 1 02
Cekici
Toplam 0 0 0 0 2 0 2 0 1 1 1 02
Tagima (B) 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0,2 0
Tasima (D) 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 02 0
Treyler
Tasimma 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0,2 0
Toplam 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1,6 0,2

Genel Toplam 193 10 436 261 1264 637 1394 480 2.030 366 1.063,4 3508

Tablo 5.7°de verilen degerlerden de anlasilacagi tizere 2020-2024 yillar1 arasinda yillik

ortalama 1414,2 ara¢ tasmmustir. Yillik taginan arag sayilar incelendiginde 2020 yilinda sadece
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203 olan ara¢ sayisinin 2021 yilinda 697’ye, 2024 yilinda da 2396’ya kadar ulastigi
anlasilmaktadir. Yillik tagmnan toplam ara¢ sayisinin yaklasik %98’i tirlardan olusmaktadir.
Tasmman bos ve dolu tirlar arasindaki farkin istatistiki olarak O6nemli olmadigir (P>0,05)
saptanmugtir. Mersin-Girne hattinda Ro-Ro gemileri araciligiyla taginan araglarin tiirlerine gore
dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Midiirligti niin ¢evrim ici
yayimladigi Ro-Ro arag istatistikleri temel alinarak hazirlanmistir (UAB, 2020b; 2021b; 2022b;
2023b; 2024b). Bu dagilimlar Tablo 5.7’de gosterilmektedir.

Tablo 5. 7 Mersin-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tasinan Araglarin Tiirlerine Gore Dagilimlar

Arag cinsi 2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama
Tagima (B) 135 429 1.145 1.102 1.976 957,4
T Tagima (D) 68 268 753 683 383 431
1r
Satis 0 0 0 3 1 2
Toplam 203 697 1.898 1.788 2.360 1.389,2
Tasima (B) 0 0 0 47 24 35,5
Tasima (D) 0 0 0 14 3 8,5
Kamyon
Satis 0 0 0 0 1 1
Toplam 0 0 0 61 28 17,8
Tasima (B) 0 0 0 18 4 11
Tasima (D) 0 0 0 3 1 2
Kamyonet Satis 0 0 0 0 1 1
Toplam 0 0 0 21 6 54
o Tagima 0 0 2 2 2 2
Cekici
Toplam 0 0 2 2 2 1,2
Tasima (B) 0 0 0 1 0 1
Tasima (D) 0 0 0 1 0 1
Treyler
Tasima 0 0 1 0 0 1
Toplam 0 0 1 2 0 0,6
Genel Toplam 203 697 1.901 1.874 2.396 1.414,2

Mersin-Girne arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile bir seferde
ortalama 34,2 ara¢ tasmndigi belirlenmistir. Bu araclarin 33,6’smn1 tirlar olusturmustur. Diger
arag cinslerinin sayilar1 ise ¢ok diisiiktiir. Bir seferde tagman arag¢ sayilarini verildigi Tablo 5.8
incelendiginde 2020 yilinda sadece 10,7 arag tasmnirken, bu sayinin 2021 yilinda 31,7 ye ¢iktig1

gorilmektedir.
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Tablo 5. 8 Mersin-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Bir Seferde Tasinan Araclarin Tiirlerine Gore

Dagilimlar:

Arag cinsi 2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama
Tir 10,7 31,7 44,1 35,8 32,3 33,6
Kamyon 0,0 0,0 0,0 1,2 0,4 0,4
Kamyonet 0,0 0,0 0,0 0,4 0,1 0,1
Gekici 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Treyler 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Toplam 10,7 31,7 44,1 374 32,8 34,1

5.3.2.2. Mersin-Girne Ro-Ro Hattinda Tasinan Yiik Miktarlan
Mersin Limani’ndan Girne Limani’na 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile

taginan yilk miktarmin Girne Limani’ndan Mersin Limani’na taginan yiik miktarma gore

olduk¢a fazla oldugu anlagilmaktadir (Tablo 5.9). Gelen ve giden yiik arasindaki fark istatistik

olarak 6nemli (P<0,05) bulunmustur. En yiiksek tasimacilik hacmi 2022 ve 2023 yillarinda

gerceklesmis, ozellikle 2022°de toplam 13.668 ton ile zirveye ulasilmistir. 2023'te ithalat ve

ihracat dengelenmis; 2024'te ise diisiis egilimi gostermistir. Ortalama degerlere gore bu hat,

agirhikli olarak ihracat yoniinde kullanilmaktadir. Mersin-Girne hattinda Ro-Ro gemileri

aracilifiyla Tiirkiye’den giden ve Tiirkiye’ye gelen yiiklerin yillara gore dagilimlari, T.C.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirligi’niin ¢evrim i¢i yayimladigi

Denizcilik Istatistik Biilteni temel almarak hazirlanmistir (UAB, 2020a; 2021a; 2022a; 2023a;

2024a). S6z konusu verilere iliskin yillik degisimler Tablo 5.9°da sunulmustur.

Tablo 5. 9 Mersin-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen Yiiklerin
2020-2024 Yillarina Gore Dagihimlar:

Bosaltma Y Ukleme
Gelen Yiik Miktari Giden Yiik Miktar1 Toplam
Yil (Ton) (Ton) (Ton)
2020 1.379 278 1.657
2021 154 4.397 4.551
2022 2.864 10.804 13.668
2023 5.620 7.164 12.784
2024 387 6.090 6.477
Ortalama 2.081 5.747 7.827
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5.3.3. Tasucu- Gazimagusa Ro-Ro hatti
Tasucu—Gazimagusa Ro-Ro hatti, KKTC ile deniz tasimaciliginda yer alan

giizergahlardan biridir. Hattin giizergahi Sekil 5.14’te gosterilmekte olup, ECDIS (zerinde iKi
liman arasindaki mesafe, alinan kerterize gore yaklasik 102,7 nm’dir. Bu mesafenin kat edilme
stiresi, sefer kosullar1 ve kullanilan gemi tipine baglh olarak degismekle birlikte, klasik Ro-Ro

gemileriyle genellikle 4-5 saat arasinda siirmektedir.
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5.3.3.1. Tasucu-Gazimagusa Ro-Ro Hattinda Tasinan Arag¢ Sayilari
Tasucu—Gazimagusa hatti, Mersin bolgesindeki ikincil limanlardan biri olan

Tasucu’ndan KKTC’nin dogu kiyisinda yer alan Gazimagusa Limani’na yonelik olarak
yuratilen Ro-Ro tagimaciliginda stratejik bir tamamlayici rol tistlenmektedir. Bu hatta Ro-Ro
gemileri ile 2022-2024 yillar1 arasinda tasman (gelen-giden) arag sayilar1 Tablo 5.10’da
verilmistir. Tasucu Limani’ndan Gazimagusa Limani’ndan gelen yillik ortalama arag sayis1 719
iken, gelen ortalama arag sayisi 32,2’dir. Gelen ve giden arag sayisi arasindaki fark istatistiki
olarak da 6nemli (P<0.05) bulunmustur. Tasucu-Gazimagusa arasinda gelen ve giden araglarin
%98,8’1ni tirlar olusturmaktadir. Gelen tirlarin %93,7’s1 bos, %6,3’li dolu iken, giden tirlarin
tamami doludur. Tasucu-Gazimagusa hattinda Ro-Ro gemileri araciligiyla Tiirkiye’den giden
ve Tiirkiye’ye gelen araglarin tiirlerine gére dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1

Denizcilik Genel Midirligii’niin ¢evrim i¢i yaymmladigi Ro-Ro arag istatistikleri temel
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almarak hazirlanmistir (UAB, 2020b; 2021b; 2022b; 2023b; 2024b). Bu verilere iliskin

dagilimlar Tablo 5.10’da sunulmustur.

Tablo 5. 10 Tasucu-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen
Araclarin Tiirlerine Gore Dagilimlar:

2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama

Arag Cinsi  Arag Cinsi  Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden

Tasima (B) 151 0 311 0 551 0 809 0 1.497 0 6638 0,0
Tir Tasima (D) 61 43 13 16 63 26 78 0 8 74 446 318

Toplam 212 43 324 16 614 26 887 0 1505 74 7084 318

Tastma (B) 0 0 0 0 0 0o 22 0 27 0 98 00
Kamyon  Tasima (D) 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 04 00

Satig 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0,2 0,0
Toplam 0 0 0 0 0 0 23 0 29 0 104 0,0
Kamyonet  Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0,2 0,0

Tasima (D) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Toplam 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0,2 0,0

Tastma (B) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tir Tankeri Tasima (D) 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,4

Toplam 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,4

Genel toplam 212 45 324 16 614 26 910 0 1.535 74 7190 322

Tasucu-Gazimagusa arasinda 2020 yilinda tasman toplam arag sayisi sadece 257 iken,
2022 yilinda 640’a, 2024 yilinda da 1609’a ulasmistir (Tablo 5.11.). Bu hatta yillik tagmnan
ortalama ara¢ sayisi ise 751 olarak gerceklesmistir. Tasinan araglarm %98,5°1 tirlardan
olugmaktadir. Bu hatta taginan bos ve dolu tir sayilari arasindaki fark istatistiki olarak da dnemli
(P<0,05) bulunmugtur. Tasucu-Gazimagusa hattinda Ro-Ro gemileri araciligiyla tasinan
araglarin tiirlerine gore dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyapir Bakanlig1 Denizcilik Genel
Miidiirliigii’niin ¢cevrim i¢i yayimladig1 Ro-Ro arag istatistikleri temel alinarak hazirlanmistir

(UAB, 2020b; 2021b; 2022b; 2023b; 2024b). Bu dagilimlar Tablo 5.11°de sunulmustur.
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Tablo 5. 11 Tasucu-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tasinan Araclarin Tiirlerine Gore
Dagilimlar:

Arag cinsi Tasima amaci 2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama
Tasima (B) 151 311 551 809 1.497 664
Tir Tasima (D) 104 29 89 78 82 76
Toplam 255 340 640 887 1.579 740
Tasima (B) 0 0 0 22 27 9,8
Tasima (D) 0 0 0 0 2 0,4
Kamyon Satis 0 0 0 1 0 0,2
Toplam 0 0 0 23 29 10
Tasima (B) 0 0 0 0 1 0,2
Tasima (D) 0 0 0 0 0 0
Kamyonet Toplam 0 0 0 0 1 0,2
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0,0
. Tasima (D) 2 0 0 0 0 0,4
Tar Tankeri Toplam 2 0 0 0 0 0,4
Genel toplam 257 340 640 910 1.609 751

Tasucu-Gazimagusa arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile bir seferde taginan
ortalama ara¢ sayist 29,1 adettir. Bir seferde tasman ara¢ sayisinin verildigi Tablo 5.12
incelendiginde yillar arasinda ¢ok 6nemli bir farkliligin olmadig1 anlasilmaktadir. Tasman
araclarin %98,6’smn1 tirlar olusturmaktadir. Yillara gore tasinan tir sayilar1 arasinda da ¢ok

onemli bir farklilik bulunmamaktadir.

Tablo 5. 12 Tasucu-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Bir Seferde Tasinan Araclarin Tiirlerine
Gore Dagilimlar:

Arag cinsi 2020 2021 2022 2023 2024  Ortalama
Tir 28,3 28,3 27,8 341 25,1 28,7
Kamyon 0,0 0,0 0,0 0,9 0,5 0,3
Kamyonet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tir tankeri 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Toplam 28,5 28,3 27,8 35,0 25,6 29,1

5.3.3.2. Tasucu-Gazimagusa Ro-Ro Hattinda Tasinan Yiik Miktarlar
Tasucu-Gazimagusa hattinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileriyle tagman yiik

miktarlarmin verildigi Tablo 5.13 incelendiginde, yilda ortalama 1775 ton yiik tasindig:
anlagilmaktadir. Bu yiikiin 1226 tonu giden, 549 tonu’da gelen yiiktiir. Gelen yiik ile giden yuk
arasindaki fark istatistiki olarak onemsiz (P>0,05) bulunmustur. Bu hatta 2023 yilinda giden
yiik olmaz iken, 2024 yilinda da gelen yiik miktar1 ¢ok diisiliktlir. Tasucu-Gazimagusa hattinda
Ro-Ro gemileri araciligiyla Tiirkiye’den giden ve Tiirkiye’ye gelen yiiklerin yillara gore

dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirligli niin ¢evrim ici
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yayimladig1 Denizcilik Istatistik Biilteni temel alinarak hazirlanmistir (UAB, 2020a; 2021a;
2022a; 2023a; 2024a). Bu verilere iliskin yillik degisimler Tablo 5.13’te sunulmustur.

Tablo 5. 13 Tasucu-Gazimagusa Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen
Yuklerin 2020-2024 Yillarina Gore Dagihmlari

Bosaltma Y ikleme
Gelen Yiik Miktar Giden Yiik Miktar: Toplam (Ton)
Yil (Ton) (Ton)

2020 1.479 718 2.197

2021 283 276 559

2022 1.598 372 1.970

2023 2.657 0 2.657

2024 111 1.381 1.492
Ortalama 1.226 549 1.775

5.3.4. Tasucu- Girne Ro-Ro hatt1
Tasucu—Girne Ro-Ro hatti, KKTC ile deniz tasimaciliginda yer alan en yakin

giizergahlardan biridir. Hattin giizergahi Sekil 5.14°te gdsterilmekte olup, ECDIS iizerinde iki
liman arasindaki mesafe, alinan kerterize gore yaklasik 64,7 nm’dir. Bu mesafenin kat edilme
stiresi, sefer kosullar1 ve kullanilan Ro-Ro gemisinin hizina bagli olarak degismekle birlikte,

genellikle 3,5-5 saat arasinda siirmektedir.
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Sekil 5. 15 Tasucu — Girne ho-Ro Hatt1
5.3.4.1. Tasucu-Girne Ro-Ro Hattinda Tasinan Arag¢ Sayilari

Tasucu—Girne hatti, Mersin-KKTC Ro0-Ro tasimaciligi kapsaminda, tasima hacmi
bakimindan orta diizeyde bir yogunluga sahip olmasina ragmen, sundugu operasyonel esneklik

ve hizli baglant1 imkan1 ile 6nemli bir lojistik alternatif olarak éne ¢ikmaktadir. Ozellikle yaz
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sezonlarinda turistik hareketliligin artmasi, bu hatta yonelik talebin dalgali ancak artan bir seyir
izlemesine neden olmustur.

Tasucu-Girne arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile taginan tasitlarin
yillara gére dagilimlarinin verildigi Tablo 5.14 incelendiginde, bu hatta da en ¢ok taginan arag
cinsinin tir oldugu anlagilmaktadir. Bu ara¢ cinsini kamyon ve kamyonet izlemistir. Tagucu-
Girne hattinda da Tasucu’ndan Girne’ye daha ¢ok dolu tirlarin, Girne’den Tasucu’na da bos
tirlarin tagindigi anlasilmaktadir. Tasucu ve Girne limanlar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile tagian
gelen ve giden arac sayilar1 arasindaki fark istatistik olarak 6nemli (P>0.05) bulunmamastir.
Tasucu Limani’ndan Girne Limani’na Ro-Ro gemileri ile bos giden tir sayisi ¢ok az iken, dolu
giden tir sayis1 odluk¢a fazladir. Bunun aksine Girne Limani’na dolu giden tirlarin ¢ok biiytik
bir kism1 Tasucu Limani’na bos donmektedir. Bu hatta tasmin araclarin ¢cok 6nemli bir kismini
olusturan tirlar ile taginan gelen ve giden bos ve dolu araclar arasindaki farklar istatistik olarak
onemli (P<0.05) bulunmustur. Tasucu Lima’ndan Girne Limani’na 2020-2024 yillar1 arasinda
Ro-Ro gemileri ile taginan tirlarin 91,8’ inin dolu, %8,2’sinin bos oldugu; Girne Limani’ndan
Tasucu Limani’na tagman tirlarin ise %87,2’inin bos, %12,8’inin dolu oldugu saptanmistir.
Tasucu-Girne hattinda Ro-Ro gemileri aracilifiyla Tiirkiye’den giden ve Tiirkiye’ye gelen
araclarin tiirlerine gore dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel
Miidiirligii’niin ¢evrim i¢i yayimladigi Ro-Ro arag istatistikleri temel almarak hazirlanmistir
(UAB, 2020b; 2021b; 2022b; 2023b; 2024b). Bu verilere iliskin dagilimlar Tablo 5.14’te

sunulmustur.
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Tablo 5. 14 Tasucu-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen Araclarin
Tiirlerine Gore Dagilimlar:

2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama

Aragcinsi  Tasima amact Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden
Tagima (B) 6.715 58 8.179 13 10.760 22 11.993 11 12549 64 10.039 34
Tir Tagima (D) 1565 8.968 1.512 10588 1.974 14.004 1.656 15.288 672 16.363 1.476 13.042
Satig 0 0 0 6 2 10 4 0 0 2 1 4
Toplam 8.280 9.026 9.691 10.607 12.736 14.036 13.653 15.299 13.221 16.429 11516 13.079
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 789 44 904 31 339 15
Tagima (D) 0 0 0 0 0 0 72 897 37 1.012 22 382
Satig 0 0 0 0 0 0 17 15 15 59 6 15

Kamyon
Toplam 0 0 0 0 0 0 878 956 956  1.102 367 412
Tasima (B) 0 0 0 0 0 0 122 11 111 3 a7 3
Tasima (D) 0 0 0 0 0 0 9 154 14 142 5 59
Kamyonet Satig 0 0 0 0 0 0 6 9 3 23 2 6
Toplam 0 0 0 0 0 0 137 174 128 168 53 68
Tasima 1 3 2 3 1 10 0 5 0 12 1 7
Cekici Satis 0 0 0 1 4 0 3 1 0 10 1 2
Toplam 1 3 2 4 5 10 3 6 0 22 2 9
Tagima (D) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Tagima 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Treyler  qang 0 3 1 2 4 1 0 1 0 7 1 3
Toplam 0 3 1 2 4 2 0 1 0 8 1 3
Roémork ve 0 0 0 0 0 0 0 1 5 1 1 0
R;zg‘rk Toplam 0 0 0 0 0 0 0 1 5 1 1 0
Tagima (B) 33 0 0 1 0 0 18 0 0 0 10 0
Tir — Tagima (D) 1 74 0 64 0 0 0 0 0 0 0 28
Tankeri o s 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 34 74 0 66 0 0 18 0 0 0 10 28

Genel Toplam

8.315 9.106 9.694 10.679 12.745 14.048 14.690 16.441 14.306

17.730 11.950 13.601

Tasucu-Girne arasinda taginan arag sayisi 2020-2024 yillar1 arasinda diizenli bir sekilde

artig gostermistir. Tasman yillik ortalama 25.551 aracin 24.596’°smu tirlar olusturmustur (Tablo

5.15). Tasucu Limani ile Girne Limani1 arasinda tasman tirlari 10.073 {iniin bos, 14.518’inin

dolu oldugu tespit edilmistir. Bu hatta tasman bos ve dolu tir sayilar1 arasindaki fark istatistiki

olarak da 6nemli (P<0,05) bulunmustur. Tir disinda son yillarda taginan kamyon ve kamyonet

sayisinda da artis s6z konusudur. Tasucu-Girne hattinda Ro-Ro gemileri araciliiyla tasman

araglarin tiirlerine gore dagilimlari, T.C. Ulastirma ve Altyapir Bakanligi Denizcilik Genel

Miidiirliigii’niin ¢cevrim i¢i yayimladigi Ro-Ro arag istatistikleri temel alinarak hazirlanmistir

(UAB, 2020b; 2021b; 2022b; 2023b; 2024b). S6z konusu dagilimlar Tablo 5.15’te sunulmustur.
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Tablo 5. 15 Tasucu-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tasinan Araglarin Tiirlerine Gore Dagilimlar

Arag Cinsi Tasima amaci 2020 2021 2022 2023 2024 Ortalama
Tasima (B) 6.773 8.192 10.782 12.004 12.613 10.073

Tagima (D) 10.533 12,100 15.978 16.944  17.035 14,518

Tir Satis 0 6 12 4 2 5
Toplam 17.306  20.298  26.772  28.952  29.650 24.596

Tagima (B) 0 0 0 833 935 354

Kamyon Tagima (D) 0 0 0 969 1.049 404
Satis 0 0 0 32 74 21

Toplam 0 0 0 1.834 2.058 778

Tagima (B) 0 0 0 133 114 49

Kamyonet Tasima (D) 0 0 0 163 156 64
Satis 0 0 0 15 26 8

Toplam 0 0 0 311 296 121

Tasima 4 5 11 5 12 7

Cekici Satig 0 1 4 4 10 4
Toplam 4 6 15 9 22 11

Tasima (D) 0 0 0 0 1 0

Treyler Tasima 0 0 1 0 0 0
Satis 3 3 5 1 7 4

Toplam 3 3 6 1 8 4

Romork ve 0 0 0 6 2 2
Yari rémork Toplam 0 0 0 6 2 2
Tasima (B) 33 1 0 18 0 10

. Tasima (D) 75 64 0 0 0 28

Tir Tankeri Satis 0 1 0 0 0 0
Toplam 108 66 0 18 0 38

Genel toplam 17421 20373 26.793 31.131  32.036 25.551

Tasucu-Girne arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile bir seferde
ortalama 53.2 adet ara¢ tasimmustir. Bu araclarin 51.2°sini tirlar olusturmustur. Yillara gore
dagilimlarinin verildigi Tablo 5.16 incelendiginde ise 2020-2022 yillar1 arasinda bir istikrar s6z

konusu iken 2023 ve 2024 yillarinda 6nemli bir diisiis s6z konusudur.

Tablo 5. 16 Tasucu-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Bir Seferde Tasinan Araglarin Tiirlerine Gore
Dagihimlar

Arag cinsi 2020 2021 2022 2023 2024  Ortalama
Tir 57,9 57,0 57,9 46,6 44,7 51,2
Kamyon 0,0 0,0 0,0 3,0 3,1 1,6
Kamyonet 0,0 0,0 0,0 0,5 0,4 0,3
Gekici 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Treyler 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Romork ve yart romork 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tir tankeri 0,4 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1
Toplam 58,3 57,2 58,0 50,1 48,2 53,2

5.3.4.2. Tasucu-Girne Ro-Ro Hattinda Tasinan Yiik Miktarlar
Tablo 5.17°de verilen 2020-2024 yillar1 arasinda Tasucu-Girne hattinda Ro-Ro gemileri

ile taginan yiik miktarlar1 incelendiginde, bu hattin olduk¢a yogun kullanildig1 ve tasimacilik
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hacminin yillar i¢inde istikrarli bigimde arttig1 goriilmektedir. Yillik ortalama 30.551 ton yiuk
gelmis ve 228.427 ton yiik gitmistir. Toplam taginan yiik miktar1 ise 258.978 ton olmustur.
Gelen ve giden yiik miktarlar1 arasindaki farkin istatistik olarak da dnemli oldugu (P<0,05)
tespit edilmistir. En fazla yiikk 306.420 ton ile 2023 yilinda tagmmistir. Yillik taginan yiik
miktarlarindan 6zellikle 2022°den itibaren hem ithalat hem de ihracatta ciddi artiglarin oldugu
sOylenebilir. 2024 yilinda gelen yiik miktarinda ise sert bir diisiis yasanmis (7.908 ton), ancak
ihracat hacmi (292.272 ton) yiiksek seviyesini korumustur. Tasucu-Girne hattinda Ro-Ro
gemileri araciligiyla Tirkiye’den giden ve Tiirkiye’ye gelen yiiklerin yillara gére dagilimlari,
T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirliigii’niin ¢evrim i¢i yayimladigi
Denizcilik Istatistik Biilteni temel aliarak hazirlanmistir (UAB, 2020a; 2021a; 2022a; 2023a;

2024a). Bu verilere iliskin yillik degisimler Tablo 5.17°de sunulmustur.

Tablo 5. 17 Tasucu-Girne Hattinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye’den Giden ve Tiirkiye’ye Gelen Yuklerin
2020-2024 Yillarina Gore Dagilimlar

Bosaltma Yukleme

Gelen Yiik Miktari Giden Yiik Miktar1 Toplam

i (Ton) (Ton) (Ton)
2020 33.065 150.851 183.916
2021 30.450 189.091 219.541
2022 42.220 242.614 284.834
2023 39.111 267.309 306.420
2024 7.908 292.272 300.180
Ortalama 30.551 228.427 258.978

5.3.5. Tasinan Arag¢ Sayilar1 Bakimindan Ro-Ro Hatlarimin Karsilastirmah Analizi
Tirkiye’nin Mersin ve Tasucu Limani ile KKTC’nin Gazimagusa ve Girne Limanlar1

arasinda 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile tasmnan yillik ortalama araglarin
cinslerine gore sayilart Tablo 5.18’de verilmistir. En fazla ara¢ Gazimagusa Limani’ndan
Mersin Limani’na gelmis ve Mersin Limani’ndan Gazimagusa Limani’na gitmistir. Bu hatti
hem gelen hem de giden ara¢ sayisi bakimindan sirasiyla Tasucu-Girne, Mersin-Girne ve
Tasucu-Gazimagusa hatlar1 izlemistir. Yapilan istatistiki analizler gelen arag sayis1 bakimindan
hatlar arasinda istatistiksel bir farkliligin olmadigin1 (P>0,05) gdstermistir. Ancak giden arag
sayis1 bakimindan Mersin-Gazimagusa ile Mersin-Girne ve Mersin-Gazimagusa ile Tasucu-

Gazimagusa hatlar1 arasindaki farklarin 6nemli (P<0,05) olduklar1 saptanmustur.
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Tablo 5. 18 Hatlara Gore 2020-2024 Yillar1 Arasinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye Limanlarina Gelen ve
Tiirkiye Limanlarindan KKTC Limanlarina Giden Yillik Ortalama Arag¢ Sayillarimin Cinslerine Gore

Dagilimlar:
Mersin-Gazimagusa Mersin-Girne Tasucu-Gazimagusa Tasucu-Girne Toplam

Arag cinsi Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden
Tir 19.317 20.265 1043,8 3454 546,6 31,8 11.516 13.079 32.423 33.721
Kamyon 103 109 142 3,6 10,4 0,0 367 412 495 525
Kamyonet 14,4 14 3,8 1,6 0,2 0,0 53 68 71 84
Tir tankeri 45,4 106,2 0 0 0 0,4 10 28 55 135
Cekici 14,8 24 1 0,2 0 0 2 9 18 33
Treyler 7 26 1,6 0,2 0 0 1 3 10 29
Romork ve

Yari 2,2 3,2 0 0 0 0 1 0 3 3
romork

Toplam 19.504 20.547 1063,4 350,8 557,2 32,2 11.950 13.601 33.075 34.531

2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri ile tasinan araglarin %97,8’ini tirlar olusturmustur.

Bunu %1,5°1i bir pay ile kamyonlar takip etmistir. Sekil 5.12°ye gore diger arag cinslerinin

oranlar1 oldukca diistiktiir.
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Sekil 5. 16 Ro-Ro Gemileri ile 2020-2024 Yillar1 Arasinda Tasinan Araclarin Arag Cinslerine Gore

Dagihim

Tiirkiye nin Mersin ve Tagucu limanlar1 ile KKTC’nin Gazimagusa ve Girne limanlar1

arasinda taginan arag say1st 2020 yilindan 2024 yilina kadar tedrici olarak arttig1 anlagilmaktadir

(Tablo 5.19). Benzer artig tiim hatlarda da s6z konusudur. En fazla yiikiin tagindig1 hat ise

Mersin-Gazimagusa hattidir. Bunu Tasucu-Girne hatt1 izlemistir. Diger iki hatta taginan arag

sayilar1 ise olduk¢a disiiktiir. Tasman ara¢ sayist bakimindan hatlar arasinda yapilan
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karsilastirmalarda Mersin-Girne ile Tasucu-Gazimagusa arasinda taginan arag¢ sayisi arasinda
istatistik olarak fark bulunmadig1 (P>0,05) tespit edilirken hatlar arasinda yapilan diger ikili

karsilastirmalari tamami 6nemli (P<0,05) bulunmustur.

Tablo 5. 19 Ro-Ro hatlarinda yillara gore tasinan toplam arag sayilari

Yil Mersin-Gazimagusa  Mersin-Girne  Tasucu-Gazimagusa  Tasucu-Girne Toplam
2020 29.014 203 257 17.421 46.895
2021 35.119 697 340 20.373 56.529
2022 39.031 1.901 640 26.793 68.365
2023 42.710 1.874 910 31.131 76.625
2024 54.384 2.396 1.609 32.036 90.425

Toplam 200.258 7.071 3.756 127.754

2020-2024 yillar1 arasinda tasman tirlarin %59,8’1 Mersin Gazimagusa hattinda
tasmirken, %37,2’si Tasucu-Girne hattinda tasinmistir. En fazla kamyon ve kamyonetin ise
Tasucu-Girne hattinda tasindigi saptandigi saptanmistir. Tablo 5.2°ye gore diger arag
cinslerinin ise (Tir tankeri, Cekici, Treyler, Romork ve yar1 romork) agirlikli olarak Mersin-
Gazimagusa hattinda tasindigi belirlenmistir. Diger hatlarda tasman arag cinslerinin oranlar1 ise

oldukga diistiktiir.

Tablo 5. 20 Hatlara Gore 2020-2024 Yillar1 Arasinda Ro-Ro Gemileri ile Tiirkiye Limanlarina Gelen ve
Tiirkiye Limanlarindan KKTC Limanlarina Giden Yillik Ortalama Ara¢ Sayillarimin Cinslerine Gore
Yiizde Dagilimlar

Arag cinsi Mersin-Gazimagusa Mersin-Girne Tasucu-Gazimagusa Tasucu-Girne
Tir 59,8 2,1 0,9 37,2
Kamyon 20,8 1,7 1,0 76,4
Kamyonet 18,3 3,5 0,1 78,1
Tir tankeri 79,8 0,0 0,2 20,0
Cekici 76,1 2,4 0,0 21,6
Treyler 85,1 4,6 0,0 10,3

Romork ve yari 84,4 0,0 0,0 15,6

rémork

Ro-Ro gemileri ile bir seferde tasmman ara¢ sayisi bakimindan Ro-Ro hatlari
karsilastirildiginda en fazla aracin 70,1 adet ile Mersin-Gazimagusa hattinda tagindigi, bunu
53,2 arag ile Tasucu-Girne hattinin izledigi anlasilmaktadir (Tablo 5.21). Bir seferde tasinan

arag¢ sayisi Mersin-Girne hattinda 34,2, Tasucu-Gazimagusa hattinda 22,2’dir. Tasucu-Girne
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hattinda taginan araglarin hemen hemen tamamini tirlar olusturmaktadir. Tasucu-Girne hattinda

ise Tirlarin yan1 sira tagiman kamyonlarin sayisi da diger hatlara gore daha yiksektir.

Tablo 5. 21 2020-2024 Yillar1 Arasinda Ro-Ro Hatlarinda Bir Seferde Tasinan Araglarin Cinslerine Gore
Ortalama Sayilan

Mersin-Gazimagusa Mersin-Girne Tasucu-Gazimagusa Tasucu-Girne

Tir 69,2 33,6 21,7 51,2
Kamyon 0,4 0,4 0,4 1,6
Kamyonet 0 0,1 0 0,3
Tir tankeri 0,1 0 0 0
Cekici 0,1 0 0 0
Treyler 0,1 0 0 0
Rémork ve yar1 romork 0 0 0 0
Toplam 70,1 34,2 22,2 53,2

Yillara gore gelen ve giden yiik miktarlar1 arasinda hesaplanan korelasyon katsayisi-
0,667°dir. Bu da 2020-2024 yili arasinda gelen ve giden yiik miktarlar1 arasinda negatif bir
iligkinin oldugunu géstermektedir. Yani, Tiirkiye’den KKTC’ye giden yiik miktar1 artarken,
KKTC’den Tiirkiye’ye gelen yiik miktar1 azalmistir (Sekil 5.13).
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Sekil 5. 17 Yillara gore Ro-Ro hatlarinda tasinan gelen ve giden yiik miktarlari
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Turkiye-KKTC arasinda taginan toplam yiik miktar1 2020-2024 yillar1 arasinda diizenli
bir sekilde artis gostermistir. Benzer artis Tasucu-Gazimagusa ve Tasucu-Girne hatlarinda da
goriilmektedir. Ancak diger hatlarda taginin yillik yiik miktarlarinda bir dalgalanma soz
konudur (Tablo 5.22). Mersin-Gazimagusa hattinda tasinirken, bunu Tasucu-Girne hatti
izlemistir. incelenen dénem icerisinde en fazla yiik Ro-Ro hatlarinda tasman toplam yiik
miktar1 arasmda yapilan karsilagtirmalarda istatistik olarak Mersin-Girne ve Tasucu-
Gazimagusa arasindaki farkin dnemli olmadigi tespit edilirken (P>0.05), hatlar arasinda yapilan
diger ikili karsilastirmalarin sonuglart 6nemli (P<0.05) bulunmustur. Gelen yiik miktarlari
bakimmdan Mersin-Gazimagusa ile Tasucu-Girne arasindaki fark, giden ylik miktar
bakimindan ise Mersin-Girne ve Tasucu-Gazimagusa arasindaki fark onemsiz (P>0.05)
bulunmustur. Hatlar arasinda yapilan diger ikili karsilastirmalarin sonuglar1 6nemli (P<0.05)

bulunmustur.

Tablo 5. 22 Ro-Ro hatlarinda yillara gore tasinan toplam arag sayilari

Yil Mersin-Gazimagusa  Mersin-Girne  Tasucu-Gazimagusa  Tasucu-Girne Toplam
2020 332.830 1.657 2.197 183.916 520.600
2021 346.196 4.551 559 219.541 570.847
2022 298.454 13.668 1970 284.834 598.926
2023 318.225 12.784 2.657 306.420 640.086
2024 388.872 6.477 1.492 300.180 697.021

Ortalama 336.915 7.827 1.775 258.978 605.496




78

ALTINCI BOLUM
TARTISMA VE SONUC

Ro-Ro tagimaciligi, denizyolu ulasiminda yiiklerin daha hizli ve diisik maliyetle
taginmasini saglayarak kara tagimaciligina kiyasla ¢evresel ve ekonomik avantajlar sunmaktadir
(Oguztimur, 2008). Bir ada iilkesi olan Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) ile Turkiye
arasindaki ticaretin hemen hemen tamami deniz yoluyla yapilmaktadir. Dolayisiyla Ro-Ro
tasimacilig1 6zellikle KKTC i¢in biiyiik 6nem tasmmaktadr. Hilagl (2007), Kunag (2007),
Coskuntuncel (2014), Ozdemir (1993) ve Tiken (2022) tarafindan yapilan arastirmalarda
Mersin ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasinda gerceklestirilen Ro-Ro
tasimaciliginin hem ekonomik hem de stratejik agidan tasidigi 6nem agik¢a vurgulanmaktadir.
Hiilagii (2007: 52), bu hattin ticari tasimaciligin yani sira bolgesel entegrasyonu da destekleyen
bir lojistik koprii islevi gordiiglinii belirtmistir. Kunag (2007: 38), Ro-Ro tasimaciliginin
ozellikle kisa mesafeli hatlarda sagladigi maliyet ve zaman avantajlar1 nedeniyle Mersin-KKTC
hattinin siirdiiriilebilir tasimacilik stratejileri acisindan kritik rol oynadigini ifade etmektedir.
Coskuntuncel (2014: 41) ise, bu hattin sadece KKTC ekonomisi i¢in degil, ayn1 zamanda
Mersin Limani’nin Dogu Akdeniz’deki lojistik roliinii pekistiren bir unsur oldugunu ortaya
koymustur. Ote yandan Ozdemir 1. (1993: 33), Ro-Ro tasimaciliginim siyasi ve ekonomik kriz
donemlerinde ortaya koydugu esnek yapisiyla, alternatif tasima modeli olarak Tiirkiye'nin dis
ticaret altyapisinda 6nemli bir boslugu doldurdugunu ileri siirmektedir. Tiken (2022: 103) ise,
Mersin Limani'nin stratejik konumuna dikkat ¢ekerek, bu limanin KKTC ile olan deniz
baglantilarinin sadece ticari degil, ayn1 zamanda jeopolitik baglamda da degerlendirilmesi
gerektigini belirtmistir.

Tiirkiye ile KKTC arasinda yapilan Ro-Ro tagimaciligi, Mersin—-Gazimagusa, Mersin—
Girne, Tasucu—Gazimagusa ve Tasucu—Girne hatlar1 izerinden diizenli olarak yiiriitiilmektedir.
Bu guizergéhlardan Mersin—Gazimagusa hatt1 yaklasik 116,9 deniz mili (nm) olup, bu mesafe
ortalama 8-9 saatte kat edilmektedir. Mersin—Girne hatti ise yaklasik 109,8 nm uzunlugunda
olup, sefer suresi genellikle 6-8 saat arasinda degismektedir. Tasucu—Gazimagusa hatti
yaklagik 102,7 nm olup, Ro-Ro gemileri ile genelde 4-5 saatte tamamlanmaktadir. En kisa
mesafeye sahip olan Tasucu—Girne hatti ise yaklasik 64,7 nm mesafeye sahiptir ve sefer siiresi
3,55 saat arasinda degismektedir. Bu farkli mesafe ve siireler hem liman altyapis1 hem de gemi
tiirlerine bagli olarak degisiklik gostermekte; hatlarin operasyonel planlamasinda esneklik ve
alternatif glizergah imkani sunmaktadir. Bu hatlar sayesinde KKTC’nin Tiirkiye’ye olan

denizyolu baglantis1 diizenli olarak siirdiiriilmekte ve ticaret hacminin korunmasma katki
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saglanmaktadir (Unal vd., 2022: 80). Bu hatlar, KKTC'nin ithalat ve ihracat siireclerinde onemli
bir lojistik koprii islevi gdrmektedir (TURKLIM, 2024: 17). Mersin Limani, gelismis altyapisi
ve hinterland baglantilar1 sayesinde yiiksek kapasiteyle one ¢ikarken, Tagsucu Limani, kisa
mesafesiyle operasyonel avantaj sunmaktadir (Coskuntuncel, 2014: 66). KKTC tarafinda Girne
ve Gazimagusa limanlar1 sinirh fiziksel kapasitelere ragmen, iki ililke arasindaki dis ticaretin
stirekliligini saglayan baslica giris noktalaridir (Kunag, 2007: 64). Literatiirde, liman
altyapisinin tasimacilik verimliligi tizerindeki etkisi siklikla vurgulanmistir. Hiilagii (2007),
modern liman altyapisinin zaman ve maliyet agisindan Onemli avantajlar sundugunu
belirtmekte ve Tiirkiye’deki bazi limanlarda hizmet kalitesini diistiren altyap: eksikliklerine
dikkat gekmektedir (Hulagi, 2007: 56-57). Bu ¢alismada da 6zellikle KKTC limanlarinda
kapasite ve hizmet kalitesi yoniinden 6nemli eksiklikler oldugu tespit edilmistir. Oguztimur’un
(2008) liman degerlendirme kriterleri ¢ergevesinde, KKTC limanlarmin cografi konum
acisindan avantajli oldugu; ancak altyapi, yonetim yapisi ve hizmet sunum kalitesi bakimindan
yetersiz kaldig1 yorumu yapilabilir (Oguztimur, 2008: 94-95, 107).

Mersin Limani, Tirkiye’nin Akdeniz kiyisindaki en stratejik limanlarindan biri olup,
Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti’'ne (KKTC) yonelik Ro-Ro seferlerinin baslica kalkis
noktasidir. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan isletilen hatlar kapsaminda, Mersin
Limani'ndan Gazimagusa Limani'na diizenli seferler gergeklestirilmis ve bu seferlerde 14 TIR
kapasiteli gemiler kullanilmistir (Hiilagii, 2007: 74). Liman, kara baglantis1 bulunmayan
KKTC'"in temel lojistik ihtiyaclarmin karsilanmasinda kritik bir rol tistlenmekte; yiik ve yolcu
tasimaciligi agisindan adaya erisimde ana lojistik koridoru olusturmaktadir (Kunag, 2007: 63).

Bu baglamda, Mersin Limani’nin sadece Tiirkiye i¢in degil, ayn1 zamanda KKTC'nin
dis ticaret ve ulastirma sisteminde de stratejik bir merkez oldugu goriilmektedir. Ozellikle
giiniimiizde bu baglantinin siirdiiriilebilirligi, tedarik zinciri glivenligi acisindan da Onem
tagimaktadir. Nitekim OECD'nin (2025: 44-45) tedarik zinciri raporunda da ada ulkelerinin
disa bagimli liman sistemlerinin kirilganligia dikkat c¢ekilmekte, bu tiir diizenli denizyolu
hatlarinin siirekliliginin kritik 6neme sahip oldugu vurgulanmaktadir. Dolayisiyla, Mersin-
KKTC hatti, yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda cografi ve siyasi baglamda da iki bolgeyi
birbirine baglayan kilit bir arter konumundadir.

Aragtirma bulgulari, Tiirkiye-KKTC arasinda gerceklestirilen Ro-Ro tagimaciliginda
Mersin ve Tasucu limanlarinin Tiirkiye kiyilar1 agisindan baslica ¢ikis noktalart oldugunu
ortaya koymaktadir.

Mersin-Gazimagusa, Mersin-Girne, Tasucu-Gazimagusa ve Tasucu-Girne hatlarinda

2020-2025 yillar1 arasinda tasman ara¢ miktarlar1 incelendiginde, en yogun tasimaciligin
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Mersin-Gazimagusa hattinda gerceklestigi goriilmektedir. Bu hat, 2023 yili itibariyla toplam
42.144 ara¢ tasmmistir (TB, 2024: 11). Mersin Limani'ndan Gazimagusa’ya yapilan
tasimaciligin ozellikle gida drtinleri, yapt malzemeleri ve ticari araglar gibi {irlin gruplarma
dayandigi; bu iriinlerin liman c¢ikislarinda yiiksek paya sahip oldugu calismalarla da
desteklenmektedir (Tiken, 2022: 46; Oguztimur, 2008: 126).

Bu hatt1 sirasiyla 28.986 arag ile Tasucu-Girne, 1.792 ara¢ ile Mersin-Girne ve daha az
yogunlukta olan Tasucu-Gazimagusa hatlar1 takip etmektedir (TB, 2024: 11). Tasucu-Girne
hattinda yapilan tasimacilik, 6zellikle yaz aylarinda artan turistik faaliyetlerle birlikte
yogunlagsmaktadir (Hiilagii, 2007: 77). Diger yandan Mersin-Girne hatti, KKTC’nin kuzey
kiyilarma alternatif bir glizergdh sunarken; Tasucu-Gazimagusa hatti, yap1 malzemeleri ve
temel tiikketim mallarinin taginmasinda islevsel bir rol oynamaktadir (Tiken, 2022: 46).

Arastirma kapsaminda incelenen Tiirkiye-KKTC arasinda Ro-Ro tagimaciligi yapilan
hatlarda tasman araglarm yogun olarak tir, kamyon ve kamyonet gibi ticari tasitlar olduklari
saptanmustir. Bu hatlarda tasmnan arag¢ sayilar1 da dnemli farkliliklar gostermektedir. Mersin-
Gazimagusa hattinda bir seferde tasiman ortalama arag sayisi 70,1 olarak belirlenmistir. Benzer
sekilde iki liman arasinda taginan yiikiin de %79,9’unu giden yiiklerden olustugu belirlenmistir.
Bir seferde ortalama 34,2 aracin tasindigi Mersin-Girne hattinda da benzer bir durum soz
konusudur. Tasman yiikiin ise %73,4’1i Tirkiye’den KKTC’ye giden yiiklerden olusmaktadir.
Tasucu-Gazimagusa hattinda ise ortalama 22,2 ara¢ tasinmistir. Bu hatta, gelen yiik orani diger
hatlara kiyasla gorece daha yiliksektir. Tasucu-Girne hattinda ise sefere basma ortalama 53,2
aracin tasindigi belirlenmistir. Mersin-Gazimagusa hattindan sonra en yogun tasimaciligin
yapildig1 bu hatta tasinan araglarmm hemen hemen tamamini tirlar olusturmustur. Bu hatta
toplam tasinan yiik miktar1 igerisinde gelen yiikiin miktar1 oldukga diisiiktiir. Bu veriler Mersin-
Gazimagusa hattinda diger hatlara gére daha yogun bir Ro-Ro tasimaciligmmm yapildigini
gostermektedir. Tasucu-Girne hatti ikinci sirada yer almakta; bu hatta taginan kamyon sayisinin
da diger hatlara gore yiiksek oldugu gozlemlenmektedir. Diger iki hattaki tasimacilik
faaliyetlerinin yogunlugu ise bu hatlara gére ¢ok daha diisiiktiir. Bu veriler, hatlarin tagima
kapasitesi, tercih edilme siklig1 ve tagian arag tiirlerine gore farklilastigini ve her hattin kendine
0zgii lojistik profil sundugunu ortaya koymaktadir.

Mersin—Gazimagusa hattinda gézlemlenen yiiksek ara¢ ve yiik tagimaciligir hacmi, bu
giizergdhin hem gelismis liman altyapisina hem de giiclii kara ve demiryolu baglantilariyla
desteklenen hinterland erisimine sahip oldugunu gostermektedir (Coskuntuncel, 2014: 89;
Hilagt, 2007: 74). Mersin Limani'nin Akdeniz havzasindaki stratejik konumu, genis

hinterland1 ve lojistik olanaklari, hattin Tiirkiye-KKTC arasindaki dis ticarette ana arter
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olmasini saglamaktadir. Ancak bu yogunluk, zaman zaman liman sahasinda operasyonel
tikanikliklara neden olabilmekte ve hizmet kalitesini simirlandirabilmektedir. Liman
performansinin siirdiiriilebilirligi sadece fiziksel kapasiteye degil, ayn1 zamanda planlama,
trafik yonetimi ve alan verimliligine de baghdir. Bu nedenle, tagima talebi ile liman kapasitesi
arasinda siirdiiriilebilir ve etkin bir denge kurulmasi gerekmektedir (Oguztimur, 2008: 157).

Ote yandan, bu hatta tasinan yiiklerin biiyiik kisminin ihracat yonlii olmasi, KKTC'nin
ekonomik yapisinin Tiirkiye'ye yiiksek diizeyde bagimli oldugunu da gostermektedir (Kunag,
2007: 53). Yiiklerin doniis yoniinde diisiik yogunlukta olmasi, yalnizca yonlii tasima
dengesizligine degil, ayn1 zamanda dis ticaret yapisindaki tek tarafliliga da isaret etmektedir.

Literatirde, Ro-Ro tasimaciliginda tasima hacminin hatlar arasinda dengesiz dagilmasi
ve doniis tasimalarinin diisiik yogunlukta olmasi sik karsilasilan bir sorundur. Ro-Ro hatlarinda
doniis tagimasinin bos gergeklesmesi, tasima maliyetlerini artiran dnemli bir sorundur. Hiilagii
(2007), Mersin-Gazimagusa hattindaki navlun ticretlerinde, bos tir tasimasmin dolu tagimalara
kiyasla ¢cok daha maliyetli oldugunu belirtmis ve bu durum hattin ekonomik verimliligini
smirlayan bir unsur olarak degerlendirilmistir (Hiilagii, 2007: 74). Bu baglamda, 6zellikle
Mersin-Gazimagusa ve Mersin-Girne hatlarinda bos doniis oranlarmin yiiksek olmasi,
ekonomik ve operasyonel agidan tasima maliyetlerini artiran bir unsur olarak
degerlendirilmelidir.

Bu arastirmada incelenen bes yillik donem icerisinde Ro-Ro gemileri ile taginan yillik
ortalama 40.052 aracin yaklasik %98’ini tirlar olusturmaktadir. Bu tirlarin %61°1 dolu, %39°u
bos olarak tagmmustir. Ozellikle Mersin’den Gazimagusa’ya giden tirlarm %98,4’ii dolu iken,
Gazimagusa’dan Mersin’e gelen tirlari %79,2’sinin bos oldugu belirlenmistir. Bu da Mersin-
Gazimagusa hattinin ekonomik isleyisindeki tek yonlii dengesizligi ortaya koymaktadir. Bu
durum, KKTC’nin Tirkiye’ye olan ticari bagimliligi kadar, doniis yiiklemelerinin zayif
planlandigmi da gdstermektedir. Ara¢ bazli tasimanin yani swra ylik miktarlari da 6nemli bir
gosterge sunmaktadir. 2020—2024 yillar1 arasinda bu hat iizerinden yilda ortalama 336.915 ton
yiik tasinmig; bunun yaklasik dortte iigii Tiirkiye c¢ikish, yalnmizca dortte biri KKTC ¢ikish
olmustur. Yillik ortalama 269.122 ton ihracat yiikiine karsilik 67.793 ton ithalat yiikii
taginmistir. 2024 yilinda ise toplam tasinan yiik 388.872 tona ulasmis; bu artisin temel nedeni,
Tiirkiye’den ¢ikan ylik miktarmin 6nceki yillara kiyasla ciddi oranda artis gostermesidir. Bu
veriler, hattin dis ticaret hacminde tasidig: stratejik rolii pekistirmektedir. Yapilan istatistiki
analizlerin de hem Mersin Limani’ndan Gazimagusa Limant’na giden bos ve dolu tir sayilar1
arasindaki farkin hem de Gazimagusa Limani’ndan Mersin Limani’na gelen bos ve dolu tir

sayilar1 arasmdaki farkin 6nemli (P<0,05) bulunmasi s6z konusu yonlii dengesizligi
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dogrulamaktadir. S6z konusu dengesizlik hem kaynak israfina hem de operasyonel maliyet
artigina neden olabilecek dnemli bir sorundur. 2020-2024 yillar1 arasinda Mersin Limani’ndan
Girne Limani’na Ro-Ro gemileri ile giden tirlarin %99,9 unun dolu, Girne Limani’ndan Mersin
Limant’na ro-ro gemileri ile gelen tirlarin ise %91,7’sinin bos oldugu saptanmistir. Yapilan
istatistiki testler hem gelen bos ve dolu tir sayilar1 arasindaki farkin hem de giden bos ve dolu
tir sayilar1 arasindaki farkin istatistik olarak da (P<0.05) 6nemli oldugunu ortaya koymustur.
Tasucu-Gazimagusa hattinda taginan araglarin da %98,8’ini tirlardan olustugu saptanmstir. Bu
hatta giden tirlarin tamami dolu iken gelen tirlarin %93,7’sinin bos oldugu saptanmistir.
Tasucu-Girne hattinda da 2020-2024 yillar1 arasinda Ro-Ro gemileri Girne’ye giden tirlarin
91,81 dolu iken, Tasucu’na gelen tirlarin sadece %12,8’inin dolu oldugu saptanmistir. Bu iki
hatta da hem gelen bos ve dolu tir sayilar1 arasindaki farkin hem de giden bos ve dolu tir sayilari
arasidaki farkin istatistik olarak da (P<0.05) 6nemli oldugunu ortaya koymustur.

Ro-Ro hatlarinda tagmnan araglarm %97,8’ini tirlar olusturmaktadir. Bunu izleyen
kamyonlarin oran1 da sadece 1,5 civarindadir. Ro-Ro gemileri ile taginan kamyonet, tir tankeri,
cekici ve treyler gibi araclarm oranlar1 ise ¢ok daha diisiiktiir. Taginan arag¢ cinslerinin oranlar1
arasinda hatlara gore az da olsa farkliliklar s6z konudur. Mersin-Gazimagusa ve Tasucu-Girne
hatlarinda en fazla tir, kamyon, tir tankeri ve kamyonet tasmirken; Mersin-Girne hattinda tir,
kamyon ve kamyonet tasindigi belirlenmistir. Tasucu-Gazimagusa hattinda ise sadece tir
tasindig saptanmustir. Bu durum, Ro-Ro tagimaciliginin karayolu tagimaciliiyla entegrasyon
diizeyinin oldukca yiiksek oldugunu ve sistemin 6zellikle ticari tasimacilikta tercih edildigini
gostermektedir. Ancak mevsimsel olarak yaz aylarinda go6zlenen yolcu ve binek arag
tasimaciligl yogunlugu, tasimaciligin yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda sosyo-kilturel
islevleri de oldugunu gostermektedir (Hiilagii, 2007: 77; Coban ve Turan, 2018: 81). Turkiye-
KKTC arasinda yapilan Ro-Ro tasimaciliginda hatlara gore araglarin cinsleri hat
karakteristigini net bicimde ortaya koymaktadwr. Tirlar disinda tasinan araglar sinirh sayida
olup; ¢ekici, kamyon, kamyonet, treyler ve tir tankerleri gibi araglar istisnai tagimalar i¢cinde
yer almaktadir. Bu durum, hattin agirhkl olarak ticari yiikk tagimacilifina hizmet ettigini
gostermektedir.

Genel bir degerlendirme yapildiginda, Mersin-Gazimagusa hattmm yiliksek tasima
hacmi ve dis ticaret akisi agisindan tagidigi kritik rol ile Tiirkiye-KKTC Ro-Ro tagimaciligimin
lojistik omurgasmi olusturdugunu séylemek miimkiindiir. Ancak 6zellikle doniis yoniindeki
diistik doluluk oranlar1 ve yiik dagilimindaki belirgin dengesizlik, hattin ekonomik verimliligini
diisliren baslica unsurlar arasinda yer almaktadir. Turkiye-KKTC arasinda Ro-Ro hatlarindaki

yik akismnim tek yonlii olmasi, lojistik sistemde kaynak israfina ve operasyonel maliyetlerin
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artmasina yol agmaktadir (Kunag, 2007: 40). Hiilagii (2007: 21), tasima zincirinde verimliligin
yalnizca yiiksek kapasite kullanimiyla degil, iki yonlii dengeli tagima ile saglanabilecegini
belirtmektedir. Bu baglamda, Ro-Ro hatlarinda siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi igin
KKTC’den Tiirkiye’ye yonelik ihracat hacmini artirmaya yonelik stratejilerin gelistirilmesi
onem arz etmektedir. Ayni1 sekilde, bos doniis oranlarini azaltacak yiik eslestirme sistemlerinin
kurulmasi, tastyicilar ve ihracatcilar arasinda dijital platformlar araciligiyla koordinasyon
saglanmasi, operasyonel verimliligi artiracak 6nlemler arasinda degerlendirilebilir.

Tasinan yiik miktar1 bakimindan ise ara¢ sayisinda oldugu gibi Ro-Ro gemileri ile en
fazla yukiin Mersin-Gazimagusa hattinda tasindig1 saptanmistir. Bu hatti Tasucu-Girne hattinin
izledigi saptanmustir. Diger hatlarda tasman yiik miktarlar1 ise olduk¢a diistiktiir. Yillar
itibariyle ise Tirkiye’den KKTC’ye giden yiik miktar1 artarken, gelen yiik miktar1 azalmistir.
Giden ve gelen yiikk miktar1 arasinda hesaplanan korelasyon katsayisi (r =-0,667) negatif
bulunmustur. Yani Tiirkiye’den giden yiik miktar1 yillar itibariye artarken, gelen yiik miktari
azalmistir.

2020-2024 yillar1 arasinda yapilan sefer sayilarindaki artis ve azaliglar; ekonomik
krizler, COVID-19 pandemisi, liman modernizasyon projeleri ve sefer frekanslarmdaki
degisikliklerden kaynaklanmaktadir. Pandemi siirecinde tersanelerin faaliyet yogunlugu %353
oraninda diiserken, %32 nin iizerinde is gilicii kayb1 yasanmis ve tasarim/iiretim siireclerinde
%85 oraninda yeniden planlama ihtiyac1 dogmustur (IMEAK DTO, 2025: 152). 2020 sonras1
donemde Tirkiye'nin dis ticaret hacmindeki artis, Mersin-KKTC Ro-Ro hattmma da olumlu
yansimis; bu gelisme Mersin Limani’nin Dogu Akdeniz’deki lojistik merkez roliinii daha da
giiclendirmistir. Mersin Limani, Tiirkiye'nin Akdeniz kiyisindaki tek konteyner limani olup,
Dogu Akdeniz’de kiiresel lojistik {is olma potansiyeli tasidig1 i¢in ¢esitli ulusal strateji
belgelerinde Oncelikli yatirim alani olarak degerlendirilmistir (Oguztimur, 2008: 90-91).
Ozellikle son yillarda ulasilan veriler dikkate alindiginda, Mersin-Gazimagusa hattinda
istikrarl bir biiyiime gézlemlenmistir IMEAK DTO, 2025: 204).

Mersin ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) arasinda gergeklestirilen Ro-Ro
tasimaciligi, Tirkiye'nin Akdeniz'deki stratejik konumunu ekonomik, lojistik ve siyasi
bakimdan pekistiren 6nemli bir denizyolu faaliyeti olarak 6ne ¢ikmaktadwr. Tiirkiye’nin en
biiyiik ticaret limanlarindan biri olan Mersin Liman1 basta olmak i{izere Tasucu Limani da
KKTC ile yuritilen Ro-Ro tagimaciliginda kritik bir rol iistlenmekte ve kara baglantisi
bulunmayan KKTC’nin lojistik ihtiyaglarinin karsilanmasinda kilit islev gérmektedir. Bu

tagimacilik tiirii, tekerlekli araclarin gemilerle taginmasma dayanarak kara tasimaciligma
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entegrasyon imkani saglamakta ve ada tilkeleriyle yapilan ticarette dnemli lojistik avantajlar
sunmaktadir (Stopford, 2009: 365).

Mersin Limant’nin genis ellegleme kapasitesi, gelismis hinterland baglantilari,
demiryolu ve karayolu entegrasyonu ile giiclii glimriik ve antrepo altyapist Ro-Ro tagimaciligini
destekleyici bir unsur olarak 6ne ¢ikmaktadir (Hiilagii, 2007: 38; Coskuntuncel, 2014: 66).
Buna karsilik, Tasucu Limani daha kiigiik tonajli gemilerin yanagmasina elverisli yapis1 ve
KKTC’ye olan daha kisa mesafesi sayesinde Gazimagusa ve Girne’ye yonelik seferlerde
ekonomik ve operasyonel agidan avantaj saglamaktadir (Coskuntuncel, 2014: 66). Bu avantaj,
bolgesel kalkinmayi da destekleyerek Silitke ve cevresinde ekonomik hareketliligi tesvik
etmektedir (Coban ve Turan, 2018: 61). Boylece, Mersin Limani yiiksek kapasiteli, diizenli
tasimalarla O6ne cikarken, Tasucu Limani kisa mesafeli, diisiik tonajli seferlerle sistemi
tamamlayici bir islev iistlenmektedir.

KKTC tarafinda yer alan Girne ve Gazimagusa limanlari, fiziksel kapasite ve altyap1
olanaklarmm sinrrli olmasma ragmen, Tirkiye ile KKTC arasindaki dis ticaretin
surdurGlebilirligi agisindan kritik dneme sahiptir. Ornegin, Gazimagusa Limani’nin toplam
1.195 metre uzunlugunda i¢ ve dis rihtimlar1 bulunmakta olup, bu liman Gazimagusa Serbest
Bolgesi icinde konumlanmistir ve ayda yaklasik 80 gemiye hizmet vermektedir (Tiken, 2022:
34-35). Buna karsilik Girne Limani, daha kiigiik tonajli gemilerin ugradigi, yolcu ve arag
tasimaciligina elverisli bir yapiya sahiptir (Kose, 2022: 4-5)

Bu limanlar iizerinden isletilen Mersin—Gazimagusa, Mersin—Girne, Tasucu—
Gazimagusa ve Tasucu—Girne Ro-Ro hatlari, sadece yiik ve ara¢ tasimaciligi i¢in degil, ayn1
zamanda yolcu tasimacilign agisindan da onemli lojistik koridorlar sunmaktadir. Ozellikle
Tasucu cikish hatlarin kisa mesafeli yapisi, acil yiiklerin taginmasi ve sinirli sayida arag
transferi gibi operasyonlar i¢in tercih edilmesini saglamakta, ayni zamanda yiiksek sefer sikligi
ve diisiik tasima maliyetleri nedeniyle rekabet avantaji yaratmaktadir (Unal vd., 2022: 8).

Bu hatlarda yiiriitiilen tasimacilik faaliyetleri hem kamu hem de 6zel sektér Ro-Ro
filosu tarafindan gergeklestirilmektedir. IMEAK DTO'nun 2025 verilerine gére, 2024 yilinda
Mersin—Gazimagusa hattinda 54.384 arag, Tasucu—Girne hattinda 32.036 arag, Mersin—Girne
hattinda 2.396 ara¢ ve Tasucu—Gazimagusa hattinda 1.609 ara¢ tasinmstir (IMEAK DTO,
2025: 132)

Ro-Ro tagimaciliginin operasyonel basarisi sadece liman ve gemi altyapisina degil, ayn1
zamanda tasima maliyetlerinin rekabet¢iligine de baglidir. Yakit tiiketimi, sefer siklig1 ve
doluluk orani gibi degiskenler bu tasimacilik tiiriiniin siirdiirtilebilirligini belirleyen baslica

unsurlardir. Yapilan arastirmalar, doluluk orani arttik¢a birim tagima maliyetlerinin azaldigini
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ve bu durumun hattin rekabet giiciinii dogrudan etkiledigini ortaya koymaktadir (Coban ve
Turan, 2018: 35-37). Ancak 2020 yilinda baslayan COVID-19 pandemisi, klresel tedarik
zincirlerinde ciddi kirilmalara yol agarak Ro-Ro tasmmaciligi iizerinde de gegici diisiisler
yaratmustir. Pandemi donemi boyunca sefer sikliklarinda azalmalar, liman operasyonlarinda
kisitlamalar ve talep dalgalanmalar1 yasanmis; buna ragmen Mersin—KKTC hatti, ada iilkesi
olan KKTC’nin digsa bagimliligi nedeniyle stratejik Onemini korumus ve bdlgesel arz
giivenliginin saglanmasinda hayati bir rol iistlenmistir (Tiken, 2022: 49; IMEAK DTO, 2025:
152). Pandemi kisitlamalarinin hafiflemesiyle birlikte tasima hacmi 2022 itibariyla yeniden
toparlanma egilimine girmis ve tasima miktarlar1 6nceki seviyelerine yaklagmistir.

Mersin—Gazimagusa hatt1 diizenli ve yiliksek kapasiteli tasimalariyla 6ne ¢ikarken,
Tasucu—Girne hatt1 6zellikle TIR ve treyler tagimaciliginda bolgenin en yogun rotasidir.
Mersin—-Girne ve Tasucu—Gazimagusa hatlar1 ise gorece diisiik kapasitelerine ragmen diizenli
sekilde isletilmeye devam etmektedir. Bu dort temel hat sayesinde KKTC’nin ana karaya
lojistik bag1 giiclenmekte, ekonomik siirdiiriilebilirlik ve tedarik =zinciri siirekliligi
saglanmaktadir.

Cevresel siirdiiriilebilirlik  agisindan degerlendirildiginde Ro-Ro tagimaciligi,
karayoluna kiyasla daha diisiik karbon salimi ile ¢evreci bir alternatif sunmaktadir. Ancak bu
avantajin etkin sekilde degerlendirilebilmesi i¢in gemi teknolojilerinin modernizasyonu, liman
elektrifikasyonu ve dijital operasyon yonetimi gibi alanlarda ileri diizey uygulamalara ihtiyac
duyulmaktadir. Avrupa Komisyonu tarafindan yaymlanan Yesil Mutabakat belgesinde de
belirtildigi tizere, deniz tasimaciligi sektoriiniin karbon notr hale getirilmesi icin liman
altyapilarinin yesil doniisiime entegre edilmesi ve yenilik¢i tasmmacilik ¢dziimlerinin
desteklenmesi gerekmektedir (European Commission, 2025). Ayrica denizcilik sektoriinde
rekabetin yani sira ¢evresel etki ve siirdiiriilebilirlik ilkelerinin dikkate alindig1 yeni politika
cerceveleri, Ro-Ro tagimaciligi gibi alanlarda dijitallesme ve verimlilik uygulamalarinin
yaygmlastirilmasini oncelikli hale getirmektedir (European Commission, 2023). Tiirkiye nin
yesil liman politikalariyla uyumlu olarak atilacak bu tiir adimlar, hattin ¢evresel performansini
artirarak hem ulusal hem de uluslararasi rekabet giiciinii gii¢lendirecektir.

KKTC, 15 Kasim 1983 tarihinde bagimsizhigini ilan etmis olmasma ragmen,
giinlimiizde yalnizca Tirkiye Cumhuriyeti tarafindan taninmakta; Birlegsmis Milletler ve
Avrupa Birligi basta olmak tlizere diger tiim devletler ve kuruluslar tarafindan Kibris
Cumbhuriyeti’nin bir pargasi olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle KKTC’nin limanlar1 ve
havaalanlar1 uluslararas1 diizeyde kapalidir, tiim tasimacilik ancak Tiirkiye iizerinden

yapilabilmektedir. Tiirkiye digindaki iilkelerle KKTC arasinda dogrudan ticaret durumu ise
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uluslararas1 ambargolar nedeniyle olduk¢a sinirlidir. Bu yapisal digslanmiglik, KKTC’yi sadece
siyasal diizeyde degil, lojistik ve ekonomik sistemler agisindan da izole bir birim haline
getirmistir (Ceyhun, 2011: 194-195; Gorgili, 2014: 5).

Bu durumun tasimacilik iizerindeki en dogrudan etkisi, KKTC’nin dig diinyayla
yalnizca Tirkiye {iizerinden baglant1 kurabilmesi seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Basta
Gazimagusa ve Girne limanlar1 olmak iizere KKTC limanlarina ugrayan gemiler, taninmama
nedeniyle uluslararasi sigorta kapsami, liman kayit sistemleri ve transit ge¢is haklar1 gibi temel
haklardan mahrum kalmakta; deniz tasimaciligi ancak Tiirkiye limanlar1 araciligiyla
gerceklestirilebilmektedir (Ceyhun, 2011: 311-312; Safa, 2024: 3).

Ticaretin yalnizca Tirkiye iizerinden yapilabiliyor olmasi, KKTC'nin ekonomik ve
lojistik bagimsizligmi ciddi sekilde smirlandirmaktadir. Gorgiiliv’niin (2014: 5) ifadesiyle,
uluslararas1 ambargolar yalnizca fiziksel ulagimi degil, ayn1 zamanda toplumsal ve ekonomik
dayaniklilig1 da zayiflatmaktadir. Berhan ve Jenkins (2012: 588-590), bu izolasyonun dis
ticaret islem maliyetleri tizerindeki etkisini 6lgmiis; KKTC'nin sadece Turkiye (zerinden
gerceklestirebildigi tasimaciligm, gimriik ve belge masraflariyla birlikte %40 ila %296
oraninda daha pahaliya mal oldugunu ortaya koymustur. Bu durum, tasima operasyonlarmin
ekonomik siirdiiriilebilirligini diistirmekte ve KKTC’yi mutlak anlamda Tiirkiye’ye bagimli
kilmaktadir.

Tiken (2022: 45), KKTC’nin ithalat ve ihracatinin neredeyse tamaminmn Mersin ve
Tasucu limanlar1 tlzerinden gerceklestirildigini vurgulamakta; bu limanlar araciligiyla
yuritulen Ro-Ro seferlerinin 6zellikle gida, insaat malzemesi ve sanayi Urlinleri gibi temel
kalemlerin tasinmasinda kritik bir rol {istlendigini belirtmektedir. S6z konusu hatlarin
stirekliligi yalnizca lojistik degil, ayn1 zamanda siyasi bir anlam da tagimakta; ¢iinkii KKTC’ nin
uluslararasi sistemdeki varligii korumasi, dis diinya ile kurabildigi tek dogrudan iligski olan bu
tagima koridorlarma baghdir.

Bu baglamda, Ro-Ro tagimaciligi yalnizca bir ulagim modeli olarak degil, ayn1 zamanda
jeopolitik bir strateji arac1 olarak da devreye girmektedir. Ozdemir (1993: 85-86), Tiirkiye'nin
1980°1i yillarda Balkan {ilkeleriyle yasadigi siyasi krizlerin ardindan karayolu tagimaciligina
alternatif olarak Ro-Ro modelini gelistirmeye yoneldigini; benzer sekilde KKTC hattinda da
siyasi konjonktiiriin deniz tasimaciligina yonelimi hizlandirdigimi belirtmektedir. Yiiksel (2022:
2) ise bu hatlarm sadece ticari degil, ayn1 zamanda giivenlik, egemenlik ve dis politika araclar1
olarak da degerlendirildigini vurgulamaktadir.

Demirel ve Demir (2024: 3), Akdeniz bolgesinde Ro-Ro tagimaciliginin gelisimi

baglammda KKTC o6rneginin istisnai bir yap1 arz ettigini; zira KKTC gibi uluslararasi
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taninmayan aktorlerin, kisa mesafeli deniz tagimaciligi sistemlerine entegre edilemedigini
belirtmektedir. Bu diglanma, KKTC’yi hem bolgesel rekabetten hem de kiresel lojistik
zincirinden koparmaktadir.

Safa’nin (2024: 3) yaptig1 ¢alismada, KKTC’ nin uluslararasi izolasyonunun tagimacilik
ve ulastirma altyapilarina yansimasinin yalnizca bugiinii degil, gelecegi de sekillendirdigi ifade
edilmektedir. Bu baglamda, Turkiye-KKTC Ro-Ro hatti yalnizca fiziksel bir tasima degil; ayn1
zamanda varolusgsal bir direng ve siireklilik mekanizmasidir.

Sonu¢ olarak, bu calisma kapsaminda Tirkiye ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti
(KKTC) arasinda gerceklestirilen Ro-Ro tasmmaciligi dort temel glizergdh olan Mersin—
Gazimagusa, Mersin—Girne, Tasucu—Gazimagusa ve Tasucu—Girne hatlar1 {izerinden
incelenmistir. Arastirma  bulgulari, Tiirkiye’den KKTC’ye tasmnan araglarin  biyiik
cogunlugunun tirlardan olustugunu ve bu araglarin 6nemli 6l¢iide dolu olarak KKTC’ye gidip,
biiylik oranda bos olarak Tiirkiye’ye dondiigiinii gostermistir. Bu yonlii dengesizlik, tasima
sisteminde kaynak israfi ve maliyet artis1 gibi 6nemli operasyonel sorunlara yol agmakta ve
KKTC’nin dis ticaret yapisindaki Tiirkiye’ye olan yiiksek diizeydeki bagimliligini da gozler
oniine sermektedir. Ro-Ro hatlarmmda doniis yiiklerinin diisiik olmasi, yalnizca ekonomik bir
zafiyet degil, ayn1 zamanda siirdiiriilebilir tagimacilik ag¢isindan da zayif bir noktadir. Bu
dogrultuda, tasimaciligin sadece miktarsal degil yapisal dengesizlikler tasidig1 anlasilmakta ve
Ozellikle dontis seferlerinde yiik potansiyelinin artirilmasina yonelik stratejilerin gelistirilmesi
gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

Gergeklestirilen tasima faaliyetleri, yalnizca Mersin ve Tagsucu limanlar1 iizerinden
yuritulen dort ana Ro-Ro hatt1 olan Mersin—Gazimagusa, Tasucu—Girne, Mersin—Girne ve
Tasucu—Gazimagusa glizergahlari tizerinden gergeklestirilmektedir. Bu hatlar arasinda Mersin—
Gazimagusa hatti, tagima hacmi, sefer siklig1 ve tasinan yiik ¢esitliligi bakimindan en yogun ve
stratejik 6neme sahip hat konumundadir; bu nedenle Tiirkiye-KKTC Ro-Ro tagimaciliginin
lojistik omurgasm1 olusturmaktadir. Ikinci sirada yer alan Tasucu-Girne hatti, 6zellikle yaz
aylarinda artan turizmle birlikte tasimacilik yogunlugunun arttigi bir giizergah olurken, Mersin—
Girne hatt1 daha diisiik tasima kapasitesine sahip olmakla birlikte kuzey kiyilarna alternatif bir
erisim saglamaktadir. En az kullanilan hat olan Tagucu—Gazimagusa giizergahi ise daha gok
yap1 malzemeleri ve temel tiiketim mallarinin tagindigi, smirli hacimli bir rota olarak One
cikmaktadir. Tiirkiye-KKTC arasinda Ro-Ro tasimaciligi i¢in bu doért hattin disinda baska bir
deniz yolu baglantisi bulunmamakta; dolayisiyla yalnizca Mersin ve Tasucu limanlari,
KKTC’ye yonelik dis ticaretin tasinmasinda kullanilan iki ¢ikis noktasi olarak hayati dnem

tasimaktadir.
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Liman altyapist bakimindan degerlendirildiginde, Mersin Limani’nin gelismis fiziki
kapasitesi, demiryolu ve karayolu entegrasyonu ile hinterland erisimi, tasimaciligi destekleyen
bir avantaj saglamaktadir. Tasucu Limani ise daha kisa mesafeli seferlerde zaman ve maliyet
acisindan pratiklik sunmakta ve bu yoniiyle sistemi tamamlayici bir islev gormektedir. KKTC
tarafinda ise Gazimagusa ve Girne limanlar1 dis ticaretin ve ulagimin siirekliligini saglayan
temel giris kapilaridir. Ancak bu limanlarin fiziksel yetersizlikleri, hem yiikleme-bosaltma
sirelerini uzatmakta hem de tasima kapasitesini sinirlamaktadir. Bu nedenle liman
modernizasyonu ve altyap1 yatirimlari, uzun vadeli tasima kapasitesinin artirilmasi agisindan
onem arz etmektedir.

Tirkiye disindaki iilkeler tarafindan taninmayan KKTC’nin, yalnizca Tiirkiye ile
dogrudan deniz baglantis1 kurabilmesi, Ro-Ro tagimaciligin1 sadece ekonomik degil, ayn
zamanda jeopolitik ve stratejik bir ara¢ haline getirmektedir. Bu hatlarin siirekliligi, KKTC nin
dis diinyayla kurabildigi tek dogrudan ticaret kanali olarak hayati 6nem tasimakta; ayni
zamanda Tiirkiye’nin Dogu Akdeniz’deki stratejik varhigini da pekistirmektedir. Ozellikle
Mersin—Gazimagusa hattinda tasman yiiklerin biiyiik ¢ogunlugunun ihracat yonlii olmasi,
KKTC’nin Tiirkiye’ye olan yapisal bagimliligini yansittigi gibi, bu hattin politik anlamda da
kritik oldugunu gostermektedir. Pandemi siireci, liman faaliyetleri ve sefer sikliklar1 iizerinde
gecici kisitlamalar yaratmis olsa da, 2022 sonrasinda tagima hacminde toparlanma yasanmis ve
hattin stratejik dnemi korunmustur.

Tirkiye-KKTC Ro-Ro tasimaciligi, sadece ulastirma ve ticaret agisindan degil, ayni
zamanda siyasal, cografi ve stratejik yonleriyle de ¢ok boyutlu bir 6neme sahiptir. Bu tagima
modelinin siirdiirtilebilirligi icin; doniis yiiklerinin artirilmasi, dijital yiik eslestirme
platformlarinin kurulmasi, KKTC limanlarinda altyap1 iyilestirmelerinin yapilmasi ve yesil
liman politikalartyla uyumlu teknolojik doniisiim projelerinin desteklenmesi gerekmektedir. Bu
sayede, Tirkiye-KKTC arasindaki Ro-Ro tagimaciligi hem ekonomik verimlilik hem de

bolgesel dayaniklilik agisindan daha giiglii ve siirdiiriilebilir bir yapiya kavusturulabilecektir.
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